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1 Anlass

Die Aufstellung des Bebauungsplanes dient dazu, im Bereich der Anschlussstelle Friedberg der
BAB 8 Augsburg - Minchen eine Bushaltestelle und einen Park- und Mitfahrerparkplatz (P+M)
mit ausreichend Stellraum flir den ruhenden Verkehr an einem relevanten Verkehrsknoten zu
errichten. Die Autobahn verlauft unmittelbar im Stiden der gewerblichen Flachen bei Derching.
Die an der Anschlussstelle vorgesehenen Park- und Mitfahrerpark-Anlage schliet damit direkt
an die bebauten Flachen von Derching an.

Ziel ist es, v.a. flr Berufspendler, welche die Autobahn nutzen und Fahrgemeinschaften bilden,
offentliche Stellplatze im Anschlussknoten BAB A 8 und AIC 25 zu schaffen sowie fur die
regionalen und Uberregionalen Busverbindungen von und nach Minchen aber auch fir den
OPNV am leistungsstarken Verkehrsknoten bei Derching eine Bushaltestelle einrichten zu
kénnen. Mit den Stellplatzmdéglichkeiten werden verbesserte Voraussetzungen geschaffen,
Pkws gemeinschaftlich zu nutzen, sinnvoller auszulasten und damit Individualfahrten zu
reduzieren. Das damit verbundene Konzept ‘Parken und Mitfahren® soll das Bilden von
Fahrgemeinschaften mittels der Bereitstellung &ffentlicher Parkplatze unterstiitzen, um auch die
Verkehrs- und Umweltbelastung zu reduzieren.

Mit der P+M-Anlage entstehen zudem Flachen, die ein geordnetes Abstellen der Pkw
sicherstellen und bereits stattfindendes wildes Parken reduzieren. Gleichzeitig wird bei Derching
die Moglichkeit eréffnet, vom Pkw auf Fern-Busverbindungen von und nach Miinchen oder auch
auf den OPNV umzusteigen. Damit kdénnen unterschiedliche (StraRen-) Verkehrsmittel
miteinander verknlpft und ebenfalls Individualfahrten vermieden werden.

Die Anschlussstelle Friedberg wird bereits flir die Bildung von Fahrgemeinschaften genutzt.
Dies flhrt allerdings dazu, dass auf den ErschlieBungsstralen der benachbarten
Gewerbeflachen die Pkws abgestellt werden und ein ungeordnetes und den Verkehrsablauf
behinderndes Parken vorliegt. Mit der Herstellung einer P+M-Anlage mit etwa 130 Pkw-
Stellplatzen soll dem fehlenden Parkplatzangebot abgeholfen und mit einem attraktiven
Standort geordnete Parkplatz-Verhaltnisse geschaffen werden.

2 Ubergeordnete Ziele

Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP 2013)

Ressourcen schonen

(G) Der Ressourcenverbrauch soll in allen Landesteilen vermindert werden. Unvermeidbare
Eingriffe sollen ressourcenschonend erfolgen.

Flachensparen

(G) Die Ausweisung von Bauflachen soll an einer nachhaltigen Siedlungsentwicklung unter
besonderer Berlcksichtigung des demographischen Wandels und seiner Folgen ausgerichtet
werden.

(G) Flachensparende Siedlungs- und Erschliefungsformen sollen unter Bertcksichtigung der
ortsspezifischen Gegebenheiten angewendet werden.

Vermeidung von Zersiedelung
(Z) Neue Siedlungsflachen sind mdglichst in Anbindung an geeignete Siedlungseinheiten
auszuweisen.

Leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur

(Z) Die Verkehrsinfrastruktur ist in ihrem Bestand leistungsfahig zu erhalten und durch Aus-,
Um- und Neubaumaf3nahmen nachhaltig zu erganzen.

Eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur ist gekennzeichnet durch ein gut ausgebautes und
den Ansprichen von Gesellschaft und Wirtschaft genligendes, weitgehend barrierefreies
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Verkehrswegenetz mit verkehrstrageribergreifenden  Schnittstellen. Aus-, Um- und
Neubaumalnahmen zur Ergédnzung des Verkehrswegenetzes haben so umweltvertraglich und
ressourcenschonend wie moglich zu erfolgen. Das fir die nachsten Jahre prognostizierte,
zunehmende Verkehrsaufkommen erfordert eine starkere Inanspruchnahme aller
Verkehrstrager, sowohl im Personen- als auch im Guterverkehr.

Regionalplan der Region Augsburg

Fachliche Ziele zum Siedlungswesen:

Die gewachsene Siedlungsstruktur soll in der Region erhalten und unter Wahrung der
natirlichen  Lebensgrundlagen entsprechend den Bedirfnissen der Bevdlkerung

weiterentwickelt werden. Die radumlich unterschiedliche Auspragung der Siedlungsstruktur soll
erhalten werden.

Regionale Grinziige

Die regionalen Griinztige auf den Hochterrassen sidlich und nérdlich von Augsburg und im
Bereich der Friedberger Au sollen erhalten und entwickelt werden.

Wesentliche Funktionen des Regionalen Griinzuges sind:

e Sauerstoffproduktion, Temperaturausgleich, Abbau lufthygienischer Belastungen und
Wirkung als Frischluftschneise,

e (Grun-)Gliederung des Verdichtungsraumes Augsburg,
o Erhalt der Identitat der Siedlungen und der Ablesbarkeit der Landschaftsstrukturen,

o Erholungsvorsorge durch Verflugbarkeit und Nutzbarkeit siedlungsnaher, mdglichst
landschaftlich gepragter Bereiche fur die Kurzzeiterholung
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Ausschnitt aus dem Regionalplan (Karte 3 Natur und Landschaft)
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Flachennutzungsplan Stadt Friedberqg

Im Flachennutzungsplan mit integriertem Landschaftsplan der Stadt Friedberg ist der

......

~Bu AR VAN /-.
Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan)

3 Begriindung zu den einzelnen Festsetzungen

Die Festsetzung einer Verkehrsflache mit der Zweckbestimmung "P+M" dient der Schaffung
von einer Bushaltestelle und von Pkw-Stellplatzen im Bereich der Autobahnanschlussstelle
Friedberg an der BAB 8.

Die Art der Bodennutzung wird daher als 6ffentliche Verkehrsflache (Zufahrt mit Wendebereich
und Bushaltestelle) sowie 6ffentliche Verkehrsflache mit besonderer Zweckbestimmung P+M
(Park- und Mitfahrerparkplatz) festgesetzt. Die zwischen den Verkehrsflachen entstehenden
Grinflachen gliedern die Stellplatzflachen und Schaffen wirksame Grinstrukturen zwischen den
Parkreihen.

Die Flachen zum Anpflanzen von Baumen und Strduchern sowie die vorgesehenen
Baumpflanzungen erganzen die innere Durchgrinung und sichern eine wirksame Einbindung
der Anlage in das von baulicher Nutzung und Verkehrsflachen gepragte Umfeld.

Die Zufahrt zur Anlage wird mit einer Hohenbegrenzung versehen. Diese soll sicherstellen, dass
der P+M-Parkplatz nicht von Lkw als Parkplatzflache benutzt wird und ausschlieRlich von Pkw
angefahren werden kann.

4 Immissionsschutz

- wird nach Vorlage der Untersuchung erganzt -
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5 Umweltprifung

Gemal § 2 Abs. 4 BauGB wird fir den Bebauungsplan ein Umweltbericht erstellt. In diesem
erfolgt eine Bestandserfassung und —bewertung der umweltrelevanten Schutzglter. Der
Umweltbericht liegt als selbstandiger Bestandteil der Begriindung dem Bebauungsplan bei und
umfasst auch die Umweltprifung fur den Flachennutzungsplan.

6 Stadtebauliche Statistik

Im Bebauungsplan ergibt sich folgende Flachenverteilung:

Nutzung:

Verkehrsflachen mit der Zweckbestimmung P+M 5.302m? 59 %
Offentliche Verkehrsflachen 1.872 m? 21 %
Flache zum Anpflanzen von Baumen und Strauchern |1.765 m? 20 %
GESAMTFLACHE 8.939m? 100 %
Ausgleich extern 6.546 m?
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