Aulage 1
&7, 47 Augsburger

Verkehrs- und Tarifverbund

Augsburger Yerkehrse unzd Tarifverbund GmbH - Postiach 101120 © 86001 Augsburg

Stadt Friedberg Stadt Friodbaerg, i
Postfach 1453 Bay. | R
86313 Friedberg | gy -, Okt 2014 |

Bearkeitung Unsere Zeichen Durchwahl Iire Zeichen

Jirgen Kunofsky SP1 - 121 Augsbhurg, 08.10,2014

Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir den Nahverkehrsraum Augsburg 2014plus
Anhorungsverfahren

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Gesellschafterversammlung des Augsburger Verkehrs- und Tarifverbundes (AVV) hat in ihrer Sitzung
am 15.06.2010 beschlossen, den Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Augsburg fortzuschreiben.
Dabei wurden nun die beiden bisherigen Nahverkehrspldne flir die Stadt Augsburg und die Region in el-
nem gemeinsamen Nahverkehrsplan fortgeschrieben. Thre Kommune war u.a. dabei im Beteiligungsver-
fahren im Herbst 2011 intensiv mit eingebunden. Die damals vorgebrachten Anregungen haben wir so
weit als méglich in den Planungsprozess mit einflieBen lassen. Der Nahverkehrsplan ist von seinem We-
sen her ein Rahmenplan, in dem keine Detailplanungen vorgenommen werden, sondern die Ausrichtung
des OPNV fiir die folgenden Jahre festgeschrieben wird,

Der Nahverkehrsplan in der nun vorliegenden Fassung wurde von der Gesellschafterversammiung des
AVV sowie von den vier fir den OPNV zustindigen Ausschiissen der Landkreise Aichach-Friedberg,
Augsburg, Dillingen a.d.Donau und der Stadt Augsburg im September/Oktober 2014 beschlossen.

Hiermit erhalten Sie im Rahmen des Anhdrungsverfahrens Gelegenheit, zu der Fortschrelbung des Nah-
verkehrsplans Stellung zu nehmen. Wir bitten Sie, Ihre Stellungnahme bis spatestens 28.11.2014 an den
AVV zu richten. Die Zugangsdaten zur Textfassung sind wie folgt: http://d|5.ftp.ptvgroup.com, Benutzer:
AVV_NVP_Anh, Kennwort: AVV_NVP

Fir Riickfragen stehen wir Thnen gerne zur Verfligung.
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9.6 Planfall 5b: Stadt Augsburg — OPNV-Anbindung des
Textilviertels

Nach einer langen Phase der ungtinstigen stadtebaulichen Entwicklung durch den Nie-
dergang der Textilindustrie entwickein sich Proviantbachquartier und Textilviertel zuneh-
mend zu attraktiven, innenstadtnahen Wohnquartieren. In den Planungen zur stadtebau-
lichen Entwicklung war immer die Forderung nach einer angemessenen Erschlieung
durch 6ffentliche Verkehrsmittel enthalten.

Nach Inbetriebnahme der StraRenbahnlinie 6 wurde das die entfernten Wohnquartiere
erschlieende Busnetz laufend angepasst. Das Proviantbachquartier wird durch die Linie
33 erschlossen. Im Rahmen der Biirgerbeteiligung zur Fortschreibung des Nahverkehrs-
plans wurde eine Verdichtung des 30-Minuten-Taktes fur die Linie 33 gefordert. Die Bur-
gerwerkstatt hatte im Jahr 2008 die ErschlieBung mit offentlichen Verkehrsmitteln als
unzureichend definiert.

Im Dezember 2013 wurde im Zuge der Wiedereinflihrung des reguldren StralRenbahn-
und Busbetriebs mit Inbetriebnahme des neuen Kénigsplatzes in einer vorweggenomme-
nen MaRnahme zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans die Linie auf einen Viertel-
stundentakt verdichtet, sie schlieRt am Jakobertor und am SchwabenCenter an das Stra-
Renbahnnetz an. Das Textilviertel, insbesondere die Reichenberger Strale wird von der
Linie 36 im Viertelstundentakt erschlossen, diese ist am Textiimuseum und am Schwa-
benCenter an die Linie 6 angebunden. Im Herrenbach bundeln sich die beiden Linien 33
und 36. Die ErschlieBung des Gebietes aulerhalb des Einzugsbereichs der Linie 6 ist
damit ausreichend.

9.7 Planfall 6: Konzept fiir die Stadt Friedberg zur
Erhéhung der Attraktivitdt des OPNV

In der Stadt Friedberg zeigten sich bei der Analyse folgende Schwachstellen, bei denen
das bestehende OPNV-Angebot das Anforderungsprofil nicht erfallt:

» Um von Friedberg West aus das Zentrum von Friedberg zu erreichen, ist ein zweifa-
cher Umstieg notwendig, und zwar ein Umstieg von der AVV-Regionalbuslinie 102 in
die StraRenbahnlinie 6 am Rudolf-Diesel-Gymnasium und ein zweiter an der Endhal-
testelle P+R Friedberg West in die AVV-Regionalbuslinien 200/201/202,

= ErschlieBungsliicken in Friedberg Statzling und am Gewerbegebiet ,Business-Park-

Daruber hinaus lagen Anregungen zu Verbesserungen des OPNV der politischen Gremi-
en und der Burger der Stadt Friedberg vor.

Um die Themen im Zusammenhang konzeptionell zu bearbeiten, wurde ein eigener Plan-
fall mit folgenden Untersuchungsgegensténden definiert:

» \erbesserung der Busanbindung zwischen den einwohnerstarken Stadtteilen und der
Kernstadt Friedberg

» Verbesserung des Abendverkehrs fur die nérdlichen Stadtbereiche und Mdglichkeiten
fur die Einrichtung von flexiblen Bedienungsformen
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= \erbesserung der ErschlieRung der Gewerbegebiete (Business-Park Friedberger See,
Meringer Stralte)

=» Anbindung Stralenbahn: Friedberg Kernstadt — Friedberg Bahnhof

= Verbesserung der Anbindung Friedberg West — Kernstadt Friedberg

Alle Einzelprifungen wurden gutachterlich bewertet und kostenseitig beziffert. Daraus
ergab sich eine Umsetzungsempfehlung durch den AVV und den Gutachter.

Beschluss des Landkreises Aichach-Friedberg

Auf dieser Basis beschloss der Landkreis Aichach-Friedberg die Aufnahme folgender

MaRnahmen in den Nahverkehrsplan:

ErschlieBung Gewerbegebiet Business-Park Friedberger See

Das bestehende Angebot beinhaltet eine Reihe von Fahrten, die vorwiegend betrieblich
bedingt und nicht auf die Nachfrage abgestimmt sind. Sie bieten eine direkte Verbindung
zwischen dem Bahnhof Friedberg und dem Business-Park. Ziel der Untersuchung war
die Schaffung einer Verbindung zum P+R Friedberg West als Endhaltestelle der Stra-
enbahn mit einer Verkniipfung auch zu den Linien 200/201/202, die ein gutes Angebot
zwischen der Friedberger Kernstadt und der Endhaltestelle bieten, das in der Hauptver-
kehrszeit noch verdichtet ist.

Die Linie soll wie folgt eingerichtet werden:
= |inienfihrung:

» P+R Friedberg West zum Business-Park und von dort weiter zur Schleiermacher-
straBe auf Augsburger Gemarkung, wo eine Verknlipfung zur Stratenbahnlinie 1
realisiert werden kann. Dies bietet sich an, da damit auch eine Verbindung insbe-
sondere fur Berufspendler aus dem Norden Augsburgs zum Business-Park ermog-
licht wird und die Linie umlauftechnisch bedingt eine weitere Strecke als die zwi-
schen P+R Friedberg West und Business-Park zuriicklegen kann.

= Damit sind Verbindungen (mit oder ohne Umstieg) in viele Richtungen méglich tber
die StraRenbahnlinien 1 und 6 sowie die Linien 200/201/202. Dies erméglicht auch
die Erreichbarkeit der Bahnhofe (Augsburg Hauptbahnhof oder Friedberg Bahnhof).

= Die Bedienung soll in den Hauptverkehrszeiten stattfinden, zum Beispiel in den Zei-
ten 06.00 bis 09.00 Uhr, 12.00 bis 14.00 Uhr und 16.00 bis 19.00 Uhr (Montag bis
Freitag).

w Kosten

w Ausgehend von je sieben Hin- und Rickfahrten in der Hauptverkehrszeit ist von be-
trieblichen Kosten von jahrlich 55.000 Euro auszugehen.

= Bej Einsatz eines Standardlinienbusses ist dartiber hinaus ein Umbau des P+R-
Platzes Friedberg West nétig. Es muss sichergestellt werden, dass entweder ein
Linienbus wenden kann, um die Studausfahrt zu nutzen, oder dass vom P+R-Platz
aus auf die AIC 25 in Richtung Norden abgebogen werden kann.
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w» Alternativ ist der Einsatz eines kleineren Fahrzeugs denkbar, das die Studausfahrt
auf die B 300 nutzen kann, damit entstehen keine Infrastrukturkosten.

Die MaRnahme wurde auch von der Stadt Augsburg mitbeschiossen.

@ Erschlie[sung Gewerbegebiet Meringer Strale

w» Eine zusatzliche Haltestelle soll auf dem Linienweg der Linie 102 eingerichtet werden,
wenn im Gewerbegebiet eine entsprechende Nachfrage besteht (derzeit ist das Ge-
biet noch in Planung, ein Bebauungsplan besteht noch nicht).

@ Anbindung Friedberg West — Kernstadt

Zwischen Friedberg West und der Kernstadt von Friedberg sind zwei Umstiege (zwischen
den Linien 102, StraBenbahnlinie 6 und den Linien 200/201/202) notwendig, was den
definierten Mindeststandards des Nahverkehrsplans nicht entspricht.

Auf der Linie 102 bestehen heute mehr als 20 Fahrten pro Tag und Richtung in Friedberg
West. Die Linie ist an der Haltestelle Rudolf-Diesel-Gymnasium an die Stralenbahn 6
angebunden.

Zur Vermeidung eines der Umstiege wird vorgesehen, die Linie mit allen bestehenden
Fahrten bis Haltestelle Friedberg P+R West zu verlangem, wobei die Bedienung des Ru-
dolf-Diesel-Gymnasiums beibehalten wird. Dort kann direkt in die Linien 200/201/202
umgestiegen werden. Eine Umsetzung bedarf einer Detailplanung. Diese Mafnahme
dient ausschlieRlich zur Beseitigung der festgestellten Schwachstelle eines zweifachen
Umstiegs.

Ein zusatzliches Fahrzeug wird dafir benétigt. Die zusétzlichen Betriebskosten betragen
damit ca. 50.000 Euro pro Jahr.

Beschluss des Stadtrats der Stadt Friedberg

Fur die Stadt Friedberg wurden tber den Beschluss des Kreises hinausgehende MalR-
nahmenvorschldge untersucht.

Uber diese MaRRnahmen wurde in der Stadt Friedberg in einer Sitzung des Stadtrats am
16.05.2013 beraten. Daraus resultierte ein Beschluss zur Finanzierung folgender MaR-

ZFQ‘ZO S(UQY‘WE) nahmen durch die Stadt Friedberg selbst, allerdings unter dem Vorbehalt der Nichffinan-

zierung durch den Landkreis.

@ Verbesserte Anbindung der nordlichen Stadtteile im Abendverkehr

Da in den Schwachverkehrszeiten nach 19.00 Uhr die Linie 210 die Anbindung zwischen
Derching und Friedberg nicht mehr gewéhrleistet, soll eine flexible Bedienung eingefthrt
werden, die Montag bis Samstag abends sechs Fahrten je Richtung bis Mitternacht und
am Sonntag funf Fahrten bis 23.00 Uhr vorsehen soll. Die Fahrten sollen flexibel bei Be-
darf nach telefonischer Anmeldung verkehren. Hierdurch wird eine deutliche Verbesse-
rung der abendlichen Bedienung erreicht.

Die Kosten kénnen bei angenommenen 50 % Abrufung bei ca. 70.000 Euro pro Jahr lie-
gen (bei Betrieb durch ein Taxiunternehmen ca. 22.000 Euro pro Jahr). Bei einer nicht zu
erwartender Abrufung von 100 % lagen sie bei bis zu 115.000 Euro pro Jahr (bei Taxibe-
trieb bei etwa 43.000 Euro pro Jahr).
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Die Linienfuhrung zwischen Derching und Friedberg kann je nach Bedarf flexibel gestaltet
werden, soll es aber ermdglichen, dass auch alle Haltestellen in Statzling bedient wer-
den. In Friedberg soll ein Anschluss an den Bahnhof erméglicht werden.

SchlieBung von Bedienungsliicken der Linie 208 und 205

Im Taktangebot der Linie 208 fehlen Fahrten zwischen Friedberg und Rohrbach/
Bachern im Zeitraum Montag bis Freitag zwischen 09.00 und 10.00 Uhr und zwischen
11.00 und 12.00 Uhr zur Bedienung des Versorgungsverkehrs.

Zur Behebung sollen die bestehenden Fahrten ab Eurasburg um 09.20 und um 11.20 Uhr
entsprechend verlangert werden. Die Kosten hierfir liegen bei etwa 10.000 Euro pro
Jahr.

Auf der Linie 205 entstehen Liicken im Fahrtenangebot Montag bis Freitag zwischen
Friedberg und Harthausen (— Dasing) in folgenden Zeitrdumen:

= \on Friedberg: 07.00 bis 09.00 Uhr
» Nach Friedberg: 09.00 bis 11.00 Uhr und 14.00 bis 16.00 Uhr
Am Wochenende bestehen heute bereits Angebote mit AST-Verkehren.

Daher soll jeweils eine zusétzliche Fahrt an Wochentagen in den Fahrplaniticken durch-
gefuhrt werden. Die Kosten liegen auch hier bei etwa 10.000 Euro pro Jahr.

Abendliche Angebotsausdehnung auf den Linien 200/201/202

Des Weiteren regte die Stadt Friedberg eine Ausdehnung des Angebots im Stadtbusver-
kehr an. Dies betrifft die Verdichtung auf einen Halbstundentakt montags bis freitags bis
Mitternacht in Richtung Friedberg Ost sowie einzelne Fahrten in Gegenrichtung sowie
Samstagabends. Die Kosten hierfiir belaufen sich auf etwa 21.000 Euro pro Jahr.

9.8 Planfall 7: Ausweitung des Abendverkehrs und des
Wochenendverkehrs im Regionalverkehr

Das Anforderungsprofil schreibt fir die Abendstunden und das Wochenende eine Min-
destbedienung auf den Haupt- und Nebenachsen vor. Diese ist einzuhalten. Zudem be-
steht der Wunsch der Gemeinden, das Fahrtenangebot in den Abendstunden und am
Wochenende auszubauen.

Aus diesem Grund wird im Planfall 7 die Méglichkeit der Ausweitung des Fahrtenangebo-
tes aufgezeigt.

Die dabei zu beriicksichtigenden Randbedingungen wurden wie folgt festgelegt:

= Beforderung auf allen Haupt- und Nebenachsen (gemaf Raumstruktur Regionalplan)
= Beriicksichtigung wichtiger Tangenten

= Beriicksichtigung des bestehendem OPNV-Angebots

In der nachfolgenden Abbildung werden die zu untersuchenden Achsen und Verbindun-
gen aufgezeigt. Dabei wird unterschieden, durch welches Verkehrssystem (Schiene,
Straenbahn oder Bus) die Bedienung erfolgt. Durch diese Verbindungen werden die
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