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Zusammenfassung:

In vorliegender schalltechnischer Untersuchung wurden die auf das Gebiet des geplanten Bebau-
ungsplans Nr. 94 "Friedberg-West Mitte" einwirkenden Gerdusche des StraBenverkehrs der Augs-
burger Stra3e und der Meringer Stra3e sowie der Stralenbahnlinie 6 und der Bahnlinie Augsburg-
Hochzoll - Ingolstadt prognostiziert und beurteilt. Weiterhin wurden die Geréuscheinwirkungen aus
den Gewerbegerduschen der im direkten Umfeld des Geltungsbereichs und innerhalb des Gel-

tungsbereichs befindlichen gewerblichen Einrichtungen ermittelt und beurteilt.

Die Untersuchungen kommen zu dem Ergebnis, dass MaBBnahmen zum Schutz des Planungsgebie-
tes gegen die Verkehrslérmeinwirkungen der Augsburger Strafle und der Meringer Straf3e erforder-
lich werden.

Die maBgeblichen Orientierungswerte der DIN 18005 fir Mischgebiete (60/50 dB(A)
Tag/Nacht) werden im Planungsgebiet an der ersten Hausreihe entlang der Augsburger Straf3e um
bis zu 12/15 dB(A) tags/nachts Gberschritten. Im allgemeinen Wohngebiet entlang der Augsbur-
ger StrafBe werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete (55/45
dB(A) Tags/Nacht) um bis zu 16/18 dB(A) tags/nachts Gberschritten. Auch die hilfsweise fir eine
Beurteilung herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV fir Mischgebiete (64/54
dB(A) Tag/Nacht) bzw. Wohngebiete (59/49 dB(A) Tag/Nacht), die als Anhalt fir das Vorliegen
noch gesunder Wohnverhdltnisse gewertet werden kénnen, werden an den straBenverkehrslarmzu-
gewandten Fassaden des Planungsgebiets iiberschritten. In der beziiglich der Augsburger Straf3e

rickwdrtigen Bebauungsreihe kénnen die Orientierungswerte eingehalten werden.

Entlang der Meringer StraBe werden die maBBgeblichen Orientierungswerte der DIN 18005 fir
Mischgebiete (60/50 dB(A) Tag/Nacht) an der ersten Hausreihe ebenfalls um bis zu 9/12 dB(A)
tags/nachts Gberschritten. Auch die hilfsweise fir eine Beurteilung herangezogenen Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete (64/54 dB(A) Tag/Nacht) werden an den stra3en-
verkehrslarmzugewandten Fassaden an der Meringer Straf3e Uberschritten. In der beziglich der

Meringer StraBBe rickwértigen Bebauungsreihe kénnen die Orientierungswerte eingehalten werden.

Zum Schutz vor Verkehrslarmeinwirkungen werden daher Grundrissorientierungen entlang der
Augsburger Stra3e und der Meringer StraBe und passive SchallschutzmafBnahmen an den Gebdu-

den entlang der Augsburger Strafle und der Meringer Straf3e vorgeschlagen.

Die Untersuchung zum Gewerbeldrm kommt zu dem Ergebnis, dass Larmkonflikte im Bereich der
Tankstelle an der Augsburger StraBe nérdlich des Geltungsbereichs auftreten kénnen. Im Bereich
der Tankstelle werden die méglichen Lérmkonflikte durch den Genehmigungsbescheid der Tankstel-
le auf das bereits heute zuldssige Maf3 beschrénkt. Durch den Bebauungsplan kommt es zu keiner
weiteren Verscharfung des Konflikts. Von daher sind unter Beriicksichtigung des Bestandsschutzes

der Tankstelle keine weiteren Schallschutzmaf3nahmen erforderlich.
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1. Aufgabenstellung
Die Stadt Friedberg beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 94 in Friedberg-West.

Der Bebauungsplan dient zur Uberplanung und Ordnung der vorhandenen Bebauung &stlich der
B2 ,Meringer StraBBe” und sidlich der B300 ,Augsburger Stra3e”. Die dargestellten Bereiche sol-
len im Bebauungsplan als allgemeines Wohngebiet und entlang der Meringer Stra3e als Mischge-

biet nach BauNVO festgesetzt werden.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung soll die Schutzbedirftigkeit der straBennahen
Bebauung bewertet werden und die Vertréglichkeit mit dem Verkehrslérm der Augsburger Strafe
(inklusive StraBBenbahn) und der Meringer Straf3e geprift werden. Im Falle von Ersatzbauten oder
genehmigungspflichtigen Umbauten sollen MafBnahmen zum Schallschutz (im innerstddtischen Be-
reich kommen zumeist nur MaBBnahmen des Schallschutzes am Gebdude in Frage) festgesetzt wer-

den.

Weiterhin ist zu priifen, ob es durch die Schutzbedirftigkeit der Bebauung zu Larmkonflikten mit
emittierendem Gewerbe (Tankstellen, Gaststatten o0.d.) auBBerhalb oder innerhalb des Umgriffs
kommt. Gegebenenfalls sind Schallschutzmainahmen vorzuschlagen.

Mit der Durchfihrung der schalltechnischen Untersuchung wurde die M&hler + Partner Ingenieure
AG mit dem Schreiben vom 03.01.2018 von der Stadt Friedberg beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Planungsgebiet liegt im Ortsteil Friedberg-West der Stadt Stdt Friedberg zwischen der Augs-
burger StraBe (B300) im Norden, der Meringer Straf3e (B2) und der Stadtgrenze zu Augsburg im
Westen, der Firstenfelder Straf3e im Siiden und dem Oristeilrand im Osten. Im gesamten Planungs-
gebiet befindet sich Wohnbebauung mit Einzel-, Doppel- und Mehrfamilienhdusern. Lediglich ent-
lang der Meringer Stra3e befinden sich einzelne gewerbliche Nutzungen (Fahrschule, Gaststétte,

Partyservice). Im riickwdrtigen Bereich und entlang der Augsburger Stra3e befindet sich ausschlie3-

lich Wohnbebauung.

AuBBerhalb des Geltungsbereichs schliefen im Westen das Rudolf-Diesel-Gymnasium, im Norden
jenseits der Augsburger StraBe Wohnbebauung, eine Tankstelle und eine Bankfiliale, im Osten
landwirtschaftliche Grinflachen mit einem Kinderheim und im Siden weitere Wohnbebauung an.
Etwa 100 m sidlich der Firstenfelder StraBBe verlauft auf einem Damm die Bahnlinie Augsburg-

Hochzoll - Ingolstadt.

Das Planungsgebiet ist vollstéindig bebaut. Das Gelénde ist eben. Aufgrund der tatséchlich vorhan-
denen Nutzung soll das Gebiet entlang der Meringer StraBe als Mischgebiet und im Ubrigen als

allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden.

Die &rilichen Gegebenheiten lassen sich dem Lageplan in Anlage 1 entnehmen.
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3. Grundlagen

Als Grundlage liegt die Rahmenplanung Friedberg-West Mitte von AKFU Architekten [22] und der
Auszug aus dem Katasterkartenwerk vor.

Die fir die Ermittlung der Beurteilungspegel erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen des Ver-
kehrslarms wurden entsprechend den Regelwerken RLS-90 [8] und Schall 03 [?] resp. des Anlagen-
larms entsprechend den Regelwerken VDI 2571 [12] und DIN ISO 9613-2 [11] mit dem EDV-
Programm Immi [13] durchgefihrt.

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen
Planung ist die mit der Bekanntmachung Nr. I B 8-4641.1-001/87 [3] des Bayerischen Staatsmi-
nisteriums des Inneren eingefihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [4] mit dem zuge-
hérigen Beiblatt 1 [5]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus
dem Jahr 1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002
Bezug genommen. Entsprechend den in DIN 18005-1 angegebenen Verfahren werden die Schal-
lemissionen und -immissionen des StraBBenverkehrs nach den Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen - RLS 90 [6] und diejenigen des Schienenverkehrs nach Schall 03 [9] ermittelt.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [3] als MaBstab fir die Beurteilung
der festgestellten Larmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Baufléchen und sind ein in der
Planung zu bericksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stédtebaulichen Abwdgung im Einzel-
fall nach oben (jedenfalls bei Verkehrsléarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden kann.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 betragen:

"a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhaus-
gebieten, Ferienhausgebieten
tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A).

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs-

gebieten (WS) und Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).
c Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A).
d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).
e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)
tags 60 dB(A)

nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A).
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f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).

g) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbedirftig

sind, je nach Nutzungsart
tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35 bis 65 dB(A).

[...]

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie, Gewerbe- und Freizeitlérm

sowie fir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

[..]

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitlirm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unter-
schiedlichen Arten von Gerduschquellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten vergli-

chen und nicht addiert werden."

Nach DIN 18005 werden Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen
nach TA Larm [7] in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [11] berechnet. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fir Gewerbeldrmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte iberwiegend
den Immissionsrichtwerten der TA L&rm [7]. Um im Zuge der Bauleitplanung spétere Lérmkonflikte
zu vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlérm-
immissionen einen Nachweis der Einhaltung der einschldgigen Orientierungswerte unter Beriicksich-
tigung der Summenwirkung von Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen. Uberschreitungen kénnen,
anders als bei Verkehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen
werden.

Die Beurteilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm) [7] in der Fassung vom August 1998. Demnach gelten folgende Immissionsrichtwer-

te:

e

a) in Industriegebieten 70 dB(A)
b) in Gewerbegebieten
tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)
c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
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e) in reinen Wohngebieten
tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)
f) in Kurgebieten, fir Krankenh&user und Pflegeanstalten
tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)
Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der

Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) iberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr.”
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4. Verkehrslarm

4.1 Schallemissionen StraBenverkehr

Die Schallemissionen der Augsburger Stra3e und der Meringer Strafle werden nach RLS-90 [6]
errechnet. Die nach RLS-90 resultierenden Schallemissionspegel sind Mittelungspegel in 25m Ab-

stand von der Mitte der jeweiligen Fahrbahn in einer Héhe von 3,5m.

Die Angaben zu den Verkehrsstarken wurden der Verkehrsuntersuchung von Prof. Kurzak fir den
Prognosefall 2025 [20] entnommen. Demnach liegt im Jahr 2025 ein DTV auf der Augsburger
StraBe von 19.600 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 6 % tags und nachts vor. Ent-
sprechend BAYSIS [21] wurden in diesem Bereich im Jahr 2015 17.000 Kfz/24 h gezahlt, die
Prognose liegt demnach noch deutlich h&her.

Im Bereich der Meringer StraBe wird in [23] eine Verkehrsmenge von 13.500 Kfz/24 h prognosti-
ziert bei einem Schwerverkehrsanteil von 3 %. In BAYSIS liegen hier keine Zahlwerte nérdlich des

Chippenham-Rings vor.

Fir die schalltechnische Beurteilung in vorliegendem Gutachten werden die Verkehrsmengen der
Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 unter Beriicksichtigung einer jhrlichen Ver-
kehrsmengenerhéhung von 1% auf 20.580 Kfz/24 h in der Augsburger Strafle und 14.175
Kfz/24 h in der Meringer Stra3e hochgerechnet.

Die folgende Tabelle 1 zeigt fir die schalltechnischen Berechnungen nach RLS-90 zugrunde lie-
genden Eingabedaten fir die Augsburger StrafBe und die Meringer StraBe. Die Angaben fir die
weiteren Stra3en kénnen der Anlage 2 entnommen werden. Fir die StraBen wurde fir die Straf3en-
oberfléchen nicht geriffelter Gussasphalt nach Tabelle 4 der RLS-90 (d.h. D, = O dB) angesetzt.

Tabelle 1: Schallemissionen des StraBenverkehrs nach RLS-90 [6] - Prognosefall 2030
StraBBe DTV LKW-Anteil p | Geschwindig- | Schallemissi- Zuschlage
[%] keit v [km/h] onspegel L [dB(A)]
[dB(A)]

Tag | Nacht | Pkw Lkw Tag | Nacht | Dy Ds,
Friedberger StraBe | 21.600 o) 6 50 50 65,5 | 58,1 0 0
(B300 westl. der
Meringer StraB3e)
Augsburger Strafle | 20.580 6 6 50 50 | 653 | 57,9 0 0
(B300)
Augsburger Strafle; | 20.580 6 6 60 60 66,4 | 59,1 0 0
(B300  &stl.  der
Ortsteilgrenze)
Meringer Strafle | 14.175 3 3 50 50 62,2 | 54,8 0 0
(B2)
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4.2 Schallemissionen Schienenverkehr

Die Berechnung der Schallemissionspegel des Stralenbahnverkehrs erfolgt nach Schall03[9]. Die
Berechnungen basieren auf dem aktuellen Takt der StraBBenbahnlinie 6 [24]. Demnach ist je Rich-
tung im Tagzeitraum (06.00 bis 22.00 Uhr) mit 151 und im Nachtzeitraum (22.00 bis 06.00 Uhr)
mit 15 StraBenbahnbewegungen zu rechnen. Die nach Schall03 ermittelten léngenbezogenen

Schallleistungspegel lassen sich nachfolgender Tabelle entnehmen:

Tabelle 2: Schallemissionen aus dem StraBenbahnverkehr nach Schall 03 [9] (ohne Zu-
schlage)

Richtung Langenbezogener Schallleistungspegel

L," [dB(A]]

Tag Nacht

Schallemissionen StraBBenbahnlinie 6 (P&R Friedberg West - Hauptbahnhof)

Richtung P&R Friedberg West 71,2 64,1

Richtung Hauptbahnhof 71,2 64,1

Im Bereich des Bebauungsplans sind sowohl Abschnitte mit tiefliegendem Rasengleis als auch Ab-
schnitte mit straBenbiindigem Gleiskérper (insbesondere im Bereich der Tankstelle und der Haltestel-
le Maria-Alber) vorhanden. Diese wurden entsprechend den Ortseinsichten den Streckenabschnit-
ten zugeordnet.

Die Berechnung der Schallemissionspegel der Bahnlinie Augsburg-Hochzoll - Ingolstadt erfolgt
ebenfalls nach Schall03[9]. Die Berechnungen basieren auf Linienfahrplan der AVV-Linie R2 [25].
Demnach ist je Richtung im Tagzeitraum (06.00 bis 22.00 Uhr) mit 116 Dieseltriebziigen und im
Nachtzeitraum (22.00 bis 06.00 Uhr) mit 8 Dieseltriebzigen zu rechnen. Weiterhin wurden 4
Giterzugfahrten tagsiber und 2 Giterzugfahrten nachts jeweils mit Dieseltraktion angesetzt. Die
nach Schall03 ermittelten ldngenbezogenen Schallleistungspegel lassen sich nachfolgender Tabelle
entnehmen:

Tabelle 3: Schallemissionen aus dem Schienenverkehr der Strecke 5382 nach Schall 03
[9] (ohne Zuschlage)

Richtung Langenbezogener Schallleistungspegel

L," [dB(A)]

Tag Nacht

Schallemissionen StraBBenbahnlinie 6 (P&R Friedberg West - Hauptbahnhof)

Richtung P&R Friedberg West 71,2 64,1

Richtung Hauptbahnhof 71,2 64,1
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Im Bereich des Bebauungsplans verléuft die Stecke mit Schwellengleis im Schotterbett. Im Bereich
der EU Meringer StraBe ist zusdtzlich eine Korrektur fir die erhdhte Schallabstrahlung von Briicken
mit Schwellengleis im Schotterbettt beriicksichtigt.

Entsprechend den Vorgaben der Verkehrslarmschutzverordnung [?] in Verbindung mit Anlage 2 zur
16. BImSchV [9] wird fir Stralenbahnen die Pegelkorrektur zur Beriicksichtigung der geringeren
Stérwirkung von Schienenverkehrsgerduschen gegeniiber StraBenverkehrsgeréguschen K, mit - 5 dB

angesetzt.

4.3 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen geméaf3 Abschnitt 4.1 bis 4.2 erfolgte eine fléichenhafte Be-
rechnung der Schallimmissionen im Planungsgebiet sowie Einzelpunktberechnungen an den Fassa-
den des Plangebiets. Die dabei berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Ver-
kehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion. Bei anderen Witterungsbedingungen und in
Absténden von iGber 100 m kdnnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Die berechneten
Schallimmissionen liegen somit zugunsten der Betroffenen auf der sicheren Seite.

In einem ersten Schritt werden die Beurteilungspegel ohne zusdtzliche aktive SchallschutzmaBBnah-
men ermittelt. Vorhandene Schallschutzwénde entlang der Augsburger StraBe und der Meringer
Straf3e wurden entsprechend der Ortseinsicht beriicksichtigt, soweit sie augenscheinlich die Anfor-

derungen an Schallschutzwdnde (Flachengewicht, fugendicht) erfillen.

Die Beurteilungspegel sind in Anlage 4 in farbigen Isophonenkarten dargestellt. Die Einzelpunktbe-
rechnungen fir alle Immissionsorte kdnnen der Anlage 3 entnommen werden. Die folgende Tabelle

stellt die Berechnungsergebnisse fir die ma3geblichen Immissionsorte dar:
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Tabelle 4:  Beurteilungspegel durch Verkehrslérm an ausgewdhlten Immissionsorten im Planungs-

gebiet
Immissionsort Beurteilungspegel [dB(A)] Orientierungswert [dB(A]]
Meringer StraBBe 1, 1.0G N 72,3 65,0 60 50
\\% 69,1 61,8 60 50
Meringer StraBBe 3, 1.0G w 68,5 61,1 60 50
@) 54,9 47,6 60 50
Meringer StraBe 7, 1.0G | W 67,6 60,3 60 50
O 48,6 41,8 60 50
Furstenfelder Straf3e 4, W 64,2 57,2 60 50
1.0G o 47,0 413 60 50
Augsburger StrafBe 91, N 69,8 62,4 55 45
1.0G S 54,7 47,4 55 45
Augsburger StrafBe 83, N 70,6 63,3 55 45
1.0G s 58,6 51,3 55 45
Augsburger Straf3e 79, N 66,2 58,9 55 45
1.0G S 48,4 47 55 45
Augsburger StrafBe 77, N 66,9 59,6 55 45
1.06 s 48,8 42,0 55 45
GoethestraBe 7, 1.0G N 59,1 51,8 55 45
s 547 47,5 55 45
GoethestraBBe 3, 1.0G W 55,6 48,6 55 45
0 51,5 44,4 55 45
Friedrich-Schuck-Straf3e 4, N 52,3 45,0 55 45
106G s 456 39,5 55 45
Firstenfelder Strafie 1, W 52,7 46,5 55 45
1.0G o 47,5 41,0 55 45
Firstenfelder Straf3e 5, S 48,7 44,2 55 45
106G N 46,4 39,8 55 45

Fett: Uberschreitung Orientierungswert gemaf DIN 18005 [4]
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Bebauung entlang der Augsburger Straf3e (B300)

Die héchsten Beurteilungspegel treten im Bereich der Kreuzung Augsburger Strta3e/Meringer Stra-
Be auf. An der larmzugewandten Nordseite werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fir
Mischgebiete mit Beurteilungspegeln bis 72/65 dB(A) Tag/Nacht um bis zu 12/15 dB(A)
Tag/Nacht Gberschritten.

Im Bereich zwischen der Einmindung GoethestraBe bis KhlstraBBe liegen die bestehenden Gebéu-
de nah den der vorgesehenen Baugrenze. Hier betragen die Beurteilungspegel bis zu 71/63
dB(A) tags/nachts. Die Orientierungswerte fir Allgemeine Wohngebiete werden somit um bis zu
16/18 dB(A) tags/nachts Gberschritten. An den larmabgewandten Sidseiten betragen die Beurtei-
lungspegel (teilweise auch aufgrund von Reflexionen an Gebduden in der zweiten Hausreihe) noch
bis zu 59/51 dB(A) tags/nachts. Somit werden an diesen Gebduden auch auf den lérmabgewand-
ten Hausseiten die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete um bis zu 4/6
dB(A) tags/nachts Gberschritten. Auch die um 4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-

l&rmschutzverordnung [6] fir Wohngebiete werden somit nachts an den Sidseiten Gberschritten.

Ostlich der KahlstraBe liegen die Gebdude an der Augsburger Strafe um etwa 10 m von der ge-
planten Baugrenze zuriickgesetzt. Zudem sind (mit einer Unterbrechung im Bereich der Hausnum-
mer 77) Schallschutzwénde an der nérdlichen Grundstiicksgrenze vorhanden. An den l&rmzuge-
wandten Hausseiten betragen hier die Beurteilungspegel noch bis zu 67/60 dB(A) tags/nachts.
Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete werden somit um bis zu
12/15 dB(A) iberschritten. An den lérmabgewandten Sidseiten kénnen die Orientierungswerte
hier jedoch mit Beurteilungspegeln bis zu 49/42 dB(A) tags/nachts eingehalten werden.

In der zweiten Bebauungsreihe Richtung Siden werden die Orientierungswerte an den larmzuge-
wandten Hausseiten teilweise noch deutlich (Goethestrafle 7) um 4/7 dB(A) tags/nachts iberschrit-
ten, jedoch zumindest an den Sidseiten tags eingehalten und nachts um nicht mehr als 3dB(A)
Uberschritten. Mit zunehmenden Abstand von der Einmindung der Meringer StraBe (d.h. in Rich-
tung Osten) werden die Orientierungswerte der DIN 18005 bereits ab der 2. Hausreihe auch auf

der Nordseite eingehalten.
Bebauung entlang der Meringer Strafle (B2)

An den Westfassaden der ersten Hauserreihe entlang der Meringer Strafle werden die Orientie-
rungswerte fir Mischgebiete mit Beurteilungspegeln bis zu 69/62 dB(A) tags/nachts um bis zu
9/12 dB(A) tags/nachts Gberschritten. In Richtung Siden zur Firstenfelder Straf’e hin nimmt der
Abstand der Geb&ude zur Meringer StraBe zu. Hier werden die Orientierungswerte fir Mischge-
biete an der Baugrenze noch um mindestens 3/7 dB(A) tgas/nachts Gberschritten. An den straf3en
abgewandten Ostfassaden lassen sich die Orientierungswerte der DIN 18005 fisr Mischgebiete
einhalten.

In der zweiten Bebauungsreihe werden die dort anzusetzenden Orientierungswerte fir allgemeine
Wohngebiete an den ldrmzugewandten Westseiten nur nérdlich der Einmindung Wielandstraf3e
um bis zu1/4 dB(A) tags/nachts Gberschritten. Sidlich der Wielandstraf3e werden sie in der zwei-

ten Gebdudereihe auch bereits an der larmzugewandten Westseite eingehalten.
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Bebauung im Inneren des Geltungsbereichs

Spatestens ab der bzgl. der HauptstraBen (Bundesstrafien) dritten Gebdudereihe bzw. sidlich der
Wielandstrafle ab der zweiten Gebdudereihe werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fir
allgemeine Wohngebiete an allen Hausseiten eingehalten. Dies gilt auch fir den sidlichen Rand
des Geltungsbereichs an der Firstenfelder Straf3e, wo bereits die Einwirkungen der Bahnlinie Augs-

burg-Hochzoll - Ingolstadt beginnen.

Uberschreitungen von Orientierungswerten der DIN 18005 aus Verkehrslarmeinwirkungen kénnen
im Rahmen der stédtebaulichen Planung grundsétzlich mit anderen Belangen abgewogen werden.
Als ein gewichtiges Indiz fir das Vorliegen gesunder Wohnverhdltnisse auch bei Uberschreitungen
der Orientierungswerte kénnen die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) angesehen werden. Diese liegen um 4 dB(A) Gber den Orientierungswerten der DIN
18005. Auch Uberschreitungen der Orientierungswerte von 5 dB(A) wurden von der Rechtspre-
chung bereits anerkannt. Dariber hinausgehende Uberschreitungen kénnen entsprechend einem
Schreiben der Obersten Baubehérde nur bei entsprechend gewichtigen Grinden unter Ausnutzung
der Méglichkeiten des aktiven und passiven Schallschutzes abgewogen werden. Bei der Prisfung
und Dimensionierung von SchallschutzmaBBnahmen haben aktive SchallschutzmaBnahmen in der
Regel Vorrang vor SchallschutzmafBnahmen am Gebéude (sog. passiver Schallschutz). Kann ein
ausreichender Schallschutz durch den Schallschutzwall allein (bei vertretbaren Héhen) nicht erreicht
werden oder kommen aktive Schallschutzmafnahmen auBer Betracht, missen ggfs. zusatzliche

passive SchallschutzmaBnahmen getroffen werden.

An den bereits seit Iangerem bestehenden Gebduden des Plangebiets werden die Orientierungs-
werte der DIN 18005 [4] fir Mischgebiete bzw. Allgemeine Wohngebiete (WA) sowohl tagsiiber,
als auch nachts entlang der Augsburger Stra3e und der Meringer Strafle um mehr als 10 dB(A)
Uberschritten, wahrend die larmabgewandten Hausseiten und die Gebdude der zweiten Bebau-
ungsreihe in einem ldrmreduzierten Bereich liegen. Aufgrund der hohen Uberschreitungen der Ori-
entierungswerte an den Gebé&uden insbesondere entlang der Augsburger StraBe und der Meringer
StraBe bedarf es SchallschutzmafBnahmen, die gesunde Wohnverhélisse auch fir diese Bereiche
ermdglichen. Im Folgenden werden daher grundsétzlich mégliche Schallschutzmafnahmen vorge-
schlagen. Die Entscheidung Uber festzusetzende MafBnahmen bzw. Abwégung unterschiedlicher

Belange obliegt jedoch im Rahmen der Planungshoheit der Stadt Friedberg.
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4.4 Schallschutz an der Quelle

Die dominierende Schallquelle an den am stérksten belasteten Gebéuden sind die direkt vorbeifih-
renden BundesstraBen (Augsburger Stra3e und die Meringer StraBe). Als SchallschutzmaBnahmen
an der Quelle kommen grundsétzlich in Frage:

e Geschwindigkeitsreduzierungen

e Larmarme Fahrbahnbelége

Aufgrund von Geschwindigkeitsreduzierungen z.B. durch die Errichtung einer Zone 30 kdnnen
Pegelminderungen von ca. 2-3 dB(A) erreicht werden. Durch die Verwendung eines lérmarmen
Fahrbahnbelags kann je nach verwendetem Belag eine weitere Pegelminderung von 2 bis 4 dB(A)
erreicht werden. Im Rahmen des Konjunkturprogramms Il wurden u.a. in der Landeshauptstadt
Minchen und in der Stadt Augsburg innerstadtisch larmarme Fahrbahnbelége (semipordser larm-
armer Splitmastix-Aphalt SMA-LA 0/8; dinne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versiege-
lung (DSH-V) eingebaut. Pegelminderungen von bis zu 2 bis 4 dB konnten dabei bereits messtech-
nisch nachgewiesen werden. Die Augsburger Straf3e und die Meringer Strafle wéren aufgrund des
frei flieBenden Verkehrs abseits der Kreuzung Meringer StraBe/Augsburger Strafle grundsatzlich
geeignet. Jedoch kommt es besonders zu StoBzeiten in beiden Straflen zur Rickstauungen an der
Ampel, die die Wirksamkeit besonders fir den Richtung Augsburg flielenden Verkehr einschrénken.
Zudem sind beide StraBen nicht in der Baulast der Stadt Friedberg.

4.5 Aktiver Schallschutz entlang der Straf3e

Im Bereich der Augsburger Stra3e sind &stlich der Einmiindung Kéhlstraf3e bereits Schallschutzwén-
de (jedoch nicht durchgehend) vorhanden. Auch hier ist die Wirksamkeit bei einer Wandh&he von
etwa 3 m Uberwiegend auf das Erdgescho3 beschrénkt. Westlich der Einmiindung Kéhlstrafe sind
die Gebdude deutlich néher an der nérdlichen Grundstiicksgrenze. Auch hier kénnte mit einer
Schallschutzwand vor allem nur das Erdgeschof3 geschitzt werden, wenn Wénde auf vertragliche

Wandhshen (von maximal 3m) begrenzt bleiben sollen.

Eine Anordnung von L&rmschutzwénden entlang der Meringer Strafle kommt aufgrund der Er-
schlieBung der Grundstiicke von der Meringer StraB3e nérdlich der WielandstraBBe nicht in Frage.
Sidlich der Einmindung Wielandstrafle bliebe die Wirksamkeit bei vertraglichen Wandh&hen im
Wesentlichen auf das Erdgeschof3 beschrankt.

4.6 SchallschutzmafBnahmen an Gebduden

Zum Schutz vor Verkehrslérmeinwirkungen wird fir den Fall von Um- und Ersatzbauten von Gebéu-
den entlang der Augsburger Straf3e und der Meringer StraBe eine l&rmoptimierte Grundrissorientie-
rung vorgeschlagen. Schiitzenswerte Réume (Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer) in der ersten Ge-
baudereihe des allgemeinen Wohngebiets entlang der Augsburger StraBe und des Mischgebiets
an der Meringer Straf3e sind nach der verkehrslarmabgewandten Gebdudeseite hin zu orientieren.

Falls dies in begriindeten Féllen nicht méglich ist, missen die Auf3enbauteile schijtzenswerter Rdume
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an den zu o.g. StraBen gewandten Hausseiten durch passive SchallschutzmaBnahmen geschitzt
werden.

Passive SchallschutzmaBBnahmen an den Gebduden werden durch Anforderungen an die Schall-
démmung von Auf3enbauteilen konkretisiert. In Bayern ist hierfir die bauaufsichtlich eingefihrte DIN
4109 ,Schallschutz im Hochbau” mit dem Stand von 1989 [10] maBgeblich. Die aktuelle Fassung
der Norm von 2018 kann als zusétzliche Erkenntnisquelle herangezogen werden ist jedoch bsilang

noch nicht bauaufsichtlich eingefihrt.

Die Anforderungen an das resultierende Schalldémm-Maf3 der AuBBenbauteile betragen im vorlie-
gendem Fall bis zu Larmpegelbereich V nach Tabelle 8 der DIN 4109 [10] R” = 45 dB fir Auf-
enthaltsrdume von Wohnungen entlang der Augsburger Straf3e bis zur Einmiindung Kéhlstraf3e und
entlang der Meringer Straf3e bis zur Einmindung Wielandstra3e sowie bis zu entsprechend L&rm-
pegelbereich IV nach Tabelle 8 der DIN 4109 [10] R” = 40 dB fir Aufenthaltsréume von Woh-
nungen entlang der Augsburger StraBBe &stlich der K&hlstraBe und der Meringer Straf3e sidlich der
Wielandstrafe.

GemdB Beiblatt 1 zur DIN 18005 ist ein ungestérter Schlaf bei gekipptem Fenster selbst ab Beurtei-
lungspegeln von 45 dB(A) héufig nicht mehr méglich. Damit Fenster ihre schallddmmende Wirkung
erzielen, missen sie daher in Schlafrdumen dauernd geschlossen gehalten werden. Um dennoch
einen ausreichenden Luftaustausch zu gewdhrleisten, missen in Schlaf- und Kinderzimmern entlang
der Augsburger StraBe und der Meringer StraBe schallgedémmte Liftungseinrichtungen vorgesehen
werden. In Wohnr&umen, die nur tagsiiber genutzt werden, kann den Anforderungen der Lufthygie-
ne durch StoB3liften entsprochen werden.

4.7 Vorschlag von MaBBnahmen

Aus o.g. Uberlegungen wird ein Vorschlag fir die festzusetzenden SchallschutzmaBnahmen unter-
breitet. Dieser Vorschlag sieht vor, die o.g. passiven SchallschutzmafBnahmen festzusetzen, die so-
wohl die Gesichtspunkte des Schallschutzes als auch der technischen Realisierbarkeit beriicksichti-
gen. Ergénzende MaBnahmen an der Quelle wie Geschwindigkeitsreduzierungen und |érmarme
Fahrbahnoberfléchen kénnen eine zusétzliche Minderung der Verkehrslérmeinwirkungen erzielen,

kénnen jedoch auch auBBerhalb der Festsetzungen des Bebauungsplans umgesetzt werden.

AuBBerdem wird vorgeschlagen im Bereich des Baufelds im Nordosten zwischen Augsburger Straf3e
und Friedrich-Schuck-StraBe die Baugrenze am Nordrand auf den Bestand der Hautgebdude zu-
rickzunehmen. In diesem Bereich ist die Lérmbelastung aufgrund des Abstands zur Bundesstrafe im
Vergleich zu den westlicheren Baufeldern geringer. Ersatzbauten oder Anbauten, die an die Straf3e
heranriicken, wiirden hier eine erhdhte Larmbelastung deutlich oberhalb der Orientierungswerte der
DIN 18005 ausgesetzt sein.
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5. Gewerbeldrm

5.1 Schallemissionen benachbarter Betriebe

MaBgeblich fir Gewerbelérmeinwirkungen auf den Bebauungsplan sind folgende Betriebe auBBer-
halb des Geltungsbereichs:

BK-Tankstelle, Augsburger Stra3e 72 (FI.-Nr. 1984/4)
Bankfiliale (SSK Augsburg), Augsburger Strafle 78, (FI.-Nr. 1983)
Innerhalb des Geltungsbereichs befindet sich zudem ein zu beriicksichtigendes Gasthaus:
Fahrschule, Meringer Straf3e 1 (FI-Nr. 2462/4)
Metzgerei und Partyservice Rank, Fiirstenfelder Str. 6, (FI.-Nr. 2559 und 2559/1)

Die Gerduschemissionen der vorhandenen Betriebseinrichtungen wurden im Rahmen einer Ortsbe-
gehung am 08.02.2018 erhoben. Die Baugenehmigungen der Betriebe wurden von der Stadt
Friedberg zur Verfigung gestellt, soweit Auflagen zum Schallschutz enthalten sind.

5.1.1 BK-Tankstelle, Augsburger StraBe 72 (FI.-Nr. 1984/4)

Die letztgiiltige Baugenehmigung ist der Genehmigungsbescheid fir die Errichtung einer Waschan-
lage mit Nebengebdude, Umbau des bestehenden Gebéudes zum Verkaufsraum, Umbau der be-
stehenden Tankstelle vom 30.05.2000 [26]. Diese enthalten folgende Auflagen zum Schall-

Immissionsschutz:

e

8. Der von dem gesamten Betriebsgeldnde der Tankstelle ausgehenden Larmemissionen ein-
schlieBlich des zu den Anlagen gehérenden Fahrverkehrs dirfen folgende Immissionsrichtwerte

An den néchsten Wohnhéusern im Wohngebiet (Flur-Nr. 1980/34, 2462/25 und 2462/26)

tagsiber 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
am néchsten Wohnhaus im Mischgebiet (Flur-Nr. 1984/8):
tagsiber 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

nicht Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten gelten als eingehalten soweit entsprechend TA-
Larm Nr. 3.2.1 Abs. 5 der 95-Perzentil-Schalldruckpegel L95 der Verkehrslarmimmissionen der
Augsburger Strafle héher als der Beurteilungspegel der Tankstelle ist.

Als Nachtzeit gilt der Zeitraum zwischen 22.00 und 6.00 Uhr. MeB3- und Beurteilungsvorschrift ist
die Technische Anleitung zum Schutz gegen Lérm - TA Larm - i.V.m. der Vollzugsbekanntmachung

des Bayer. Staatsministeriums fir Landesentwicklung und Umweltfragen in der aktuellen Fassung.
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Im Weiteren folgen Auflagen technischer und organisatorischer Art, die eine Einhaltung der Immis-
sionsrichtwerte gewdhrleisten soll.

Die Tankstelle an der Augsburger Straf3e 72 ist eine Tankstelle mit 6 beidseitigen Zapfsculen, Shop,
Waschbox und Service-Bereich (Staubsauger, Luftstation). Die Offnungszeiten betragen werktags

5.00 bis 22.00 Uhr und sonntags 7.00 bis 22.00 Uhr.

Die Emissionen aus dem Tankstellenbetrieb werden auf Grundlage des Technischen Berichts zur
Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von Tankstellen des TUV Siiddeutschland
[17] und den darin angegebenen Anhaltswerten fir die Tankstellen-Frequentierung berechnet. Da-
bei geht die Untersuchung [17] von durchschnittlich 42 Pkw/h zwischen 7 und 20 Uhr, 33 Pkw/h
zwischen 20 und 22 Uhr und zwischen 6 und 7 Uhr. Fir die Zeit von 5 bis 6 Uhr erscheinen die
Ansétze der TUV-Untersuchung fiir den Nachtzeitraum sehr hoch gegriffen. In vorliegendem Fall
wird von 15 Pkw/h zwischen 5 und 6 Uhr aus.

Aus [17] ergeben sich fir die jeweiligen Teilbereiche folgende Schallemissionen:

Tabelle 5:  Schallemissionen durch die Tankstelle Augsburger Strafie 72

Werktags  lauteste
Werktags 6-7 / 20-| Nachtstunde

Lars Werktags 7-20 Uhr | 22 Uhr (5-6 Uhr)
Bereich Zapfsdule 90,9 89,9 86,5
Bereich Parken 88,3 87,3 83,9
Bereich Ein/Ausfahrt | 86,5 85,5 82,1

Bereich Waschanlo-
ge 93,1 92,1

Benzinanlieferung
durch Tankwagen 94,6

5.1.2 Bankfiliale (SSK Augsburg), Augsburger Strafle 78, (FL-Nr. 1983)

Auf dem Grundstick FI-Nr. 1983 befindet sich eine ehemalige Bankfiliale der Stadtsparkasse
Augsburg. Die Bankfiliale wird nicht weiter genutzt, es befindet sich nur noch ein Geldautomat im
Gebdude.

Ostlich des Gebdudes befinden sich die Zufahrt von der Maria-Alber-Strae und Stellplétze vor
dem Gebdude. Die Offnungszeiten des Automaten sind durchgehend.

Schallemissionen gehen von den Pkw-Bewegungen aus. Hierfir werden die Ansétze der Parkplatz-
larmstudie des BaylfU [15] beziiglich der Geréuschemissionen angesetzt. Bei der Bewegungshéu-

figkeit werden obere Annahmen auf der sicheren Seite vorgenommen, dass tagsiber auBerhalb der
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Ruhezeiten (7-20 Uhr) im Mittel 1 Kunde je 10 Minuten, innerhalb der Ruhezeiten im Mittel 1 Kun-

de je 15 Minuten und innerhalb der lautesten Nachtstunde 2 Kunden anfahren.
Zusammenfassend finden folgende schalltechnisch relevanten Vorgénge statt:

e 180 An- und Abfahrten tagsiiber und 4 An- und Abfahrten in der lautesten Nachtstunde mit
dazugehérigen Parkvorgéngen nach dem zusammengefassten Verfahren der Parkplatz-

[Grmstudie

Demnach ergeben sich fir die jeweiligen Teilschritte bzw. Tétigkeiten folgende Emissionsansétze:

Tabelle 6:  Schallemissionen im Bereich des Geldautomaten auf FI.-Nr.1983

Parken Pkw (aus [15]):

1 Stellplatz &stlich des Gebdudes mit 12 Bewegungen je Stellplatz und Stunde tagsiber
auBerhalb der Ruhezeiten, 8 Bewegungen je Stellplatz und Stunde innerhalb der Ruhezei-
ten und 4 Bewegungen je Stellplatz in der lautesten Nachtstunde ; K,, = 0 dB, K = 4 dB fir
P+R-Parkplatze

5.1.3 Fahrschule, Meringer Strafle 1 (FI-Nr. 2462/4)

Auf dem Grundstiick FI.-Nr. 2462/4 befindet sich eine Fahrschule. Auflagen zum Schallschutz in

der baurechtlichen Genehmigung sind nicht enthalten.
Auf dem Grundstiick befinden sich entlang der Meringer Straf3e etwa 4 Stellplétze.

Die Offnungszeiten der Fahrschule betragen werktdglich 16.00 bis 18.30 Uhr, Theorieunterricht
findet einmal wéchentlich von 18:30 bis 21:30 Uhr statt.

Schallemissionen gehen daher nur durch Stellplatznutzungen aus. Zusammenfassend werden fol-

gende schalltechnisch relevanten Vorgénge auf dem Betriebsgelénde beriicksichtigt:

e 12 An- und Abfahrten tagsiber zwischen 16:00 und 20:00 Uhr und 4 Abfahrten in der
Zeit zwischen 20:00 und 22:00 Uhr nach dem zusammengefassten Verfahren der Park-

platzlarmstudie

Demnach ergeben sich fir die jeweiligen Teilschritte bzw. Tatigkeiten folgende Emissionsansatze:

Tabelle 7:  Schallemissionen im Bereich der Fahrschule

Parken Pkw (aus [15]):

4 Stellplétze vor dem Haus mit 12 An- und Abfahrten tagsiber zwischen 16:00 und 20:00
Uhr und 4 Abfahrten in der Zeit zwischen 20:00 und 22:00 Uhr; K,, = 0 dB, K = 4 dB fir
P+R-Parkplatze
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5.1.4 Metzgerei und Partyservice Rank, Fiirstenfelder Str. 6, (F.-Nr. 2559 und 2559/1)

Auf dem Grundstisck FI-Nr. 2559 und 2559/1 befindet sich eine Metzgerei mit Partyservice. Auf-
lagen zum Schallschutz der Nachbarschaft sind in der baurechtlichen Genehmigung [27] nicht
enthalten.

Nordwestlich des Anbaus mit den Ladenrdumen befindet sich eine Asphaltflache mit Platz fir etwa

4 Fahrzeuge.

Die Offnungszeiten von Metzgerei und Partyservice betragen maximal 8.00 bis 18.00 Uhr an Frei-

tagen. An anderen Wochentagen sind kirzere Offnungszeiten angegeben.

Schallemissionen gehen vsl. iberwiegend durch die Stellplatznutzungen aus. Zusammenfassend
werden folgende schalltechnisch relevanten Vorgénge auf dem Betriebsgelénde bericksichtigt:

e 8 An- und Abfahrten je Stunde tagsiiber zwischen 8:00 und 18:00 Uhr nach dem zusam-

mengefassten Verfahren der Parkplatzlérmstudie

Demnach ergeben sich fir die jeweiligen Teilschritte bzw. Tétigkeiten folgende Emissionsansétze:

Tabelle 8:  Schallemissionen im Bereich der Metzgerei/Party-Service

Parken Pkw (aus [15]):
4 Stellplétze vor dem Haus mit 80 An- und Abfahrten tagsiiber zwischen 8:00 und 18:00
Uhr; K,, = 0 dB, K, = 4 dB fir P+R-Parkplatze
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5.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den in Abschnitt 5.1 beschriebenen Schallemissionen werden die Beurteilungspegel
an den Gebduden des Bebauungsplans durch Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [11]
berechnet. Erforderliche Zuschldge fir Impulshaltigkeit K, der Geréusche sowie fir Ton- und Infor-
mationshaltigkeit K, sind bereits in den Emissionsansétzen enthalten. Ein Zuschlag fir Tageszeiten
mit erhdhter Empfindlichkeit K, wird aufgrund der Schutzbedirftigkeit des Vorhabens entsprechend
in den Bereichen des allgemeinen Wohngebiets in den betroffenen Teilzeiten von 6 bis 7 Uhr und
20 bis 22 Uhr vergeben.

An den am stérksten betroffenen Baukdrpern treten, die in unten stehender Tabelle aufgefihrten
Beurteilungspegel auf. Die Lage der Immissionsorte kann dem Lageplan in Anlage 1 entnommen
werden.

Tabelle 9: Beurteilungspegel durch Gewerbeldrm an exponierten Immissionsorten innerhalb des

Planungsgebiets

Immissionsort Beurteilungspegel [dB(A)] Immissionsrichtwert [dB(A)]
Meringer StraBe 1, West, 1.0G 35,1 27,1 60 45
Meringer StraBe 3, Nord, 1.0G 32,7 21,0 60 45
Firstenfelder StraBBe 4, Sid, 1. OG 43,3 - 60 45
Augsburger StraBe 91, Nord, 1. OG 45,9 38,8 55 40
Augsburger Strafle 85, Nord, 1. OG 59,4 53,3 55 40
Augsburger StraBe 83, Nord, 1. OG 57,6 52,8 55 40

Fett: Uberschreitung Immissionsrichtwert gemaf TA Larm [7]

Es zeigt sich, dass an den oben dargestellten, besonders exponierten Immissionsorten die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm tagsiber und nachts im Bereich der Meringer Straf3e eingehalten wer-
den. Gegeniber der Tankstelle werden bei dem rechnerischen Ansatz fir die Tankstelle die Immis-
sionsrichtwerte tags um bis zu 4 dB(A) und nachts bis zu 13 dB(A) iberschritten. Uberschreitungen

treten AusschlieBlich an den der Tankstelle direkt gegeniberliegenden Immissionsorten auf.
Kurzzeitige Geréuschspitzen:

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen sind tagsiber und nachts durch Tirenschlagen von Pkw mit
L = 97,5 dB(A) [15] (im Bereich der Parkplatze) oder durch die Betriebsbremse von Lkw (Im

'WA, max

Bereich Tankstelle) mit L,, =108 dB(A) [19] tagsiber zu erwarten.

Das Ergebnis der Ausbreitungsberechnung mit den Gerduschspitzen ist in folgender Tabelle ersicht-

lich.
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Tabelle 10: Kurzzeitige Gerduschspitzen an exponierten Gebduden durch die benachbarten Ge-

werbenutzungen
Immissionsort Kurzzeitige Gerduschspitzen Spitzenpegelkriterium
[dB(A)] [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht
Meringer Strafle 1, West, 1.0G 68,1 - 60+30 45+20
Meringer Straf3e 3, Nord, 1.0G 66,4 - 60+30 45+20
Firstenfelder Straf3e 4, Siid, 1. OG 68,7 - 60+30 45+20
Augsburger Strafle 91, Nord, 1. OG 55,5 50,6 55+30 40+20
Augsburger Strafle 85, Nord, 1. OG 70,6 59,8 55+30 40+20
Augsburger Strafle 83, Nord, 1. OG 69,3 58,6 55+30 40+20

Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird somit tagsiber und nachts eingehalten.

5.3 Vorschlag von SchallschutzmaBnahmen
Tankstelle Augsburger Strafe 72

Im Bereich der Tankstelle ergeben sich Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts tags um bis zu 4
dB(A) und nachts um bis zu 13 dB. Diese Uberschreitungen ergeben sich jedoch zunéchst nur rech-
nerisch aufgrund der aus [17] stammenden Annahme von 42/33/15 Tankkunden je Stunde tags
auBerhalb/innerhalb der Ruhezeit und in der lautesten Nachtstunde. Durch diese Annahme werden
jedoch auch die im Genehmigungsbescheid der Tankstelle auferlegten Immissionsrichtwerte an der
sidlich benachbarten Bebauung in gleichem MaB iGberschritten. Unterstellt man, dass die Tankstelle
die Immissionsrichtwerte des Bescheids [24] einhdlt, reduziert sich die mégliche Zahl der Kunden
auf gerundet 17/13/6 Pkw je Stunde tags auBerhalb/innerhalb der Ruhezeit und in der lautesten

Nachtstunde. In diesem Fall werden die Immissionsrichtwerte eingehalten.

Der tatsdchliche Nutzungsumfang (d.h. die Kundenfrequenz) ist jedoch nicht einschrénkbar. Laut
Genehmigungsbescheid ist analog zu Nr. 3.2.1 der TA Larm festgelegt:

,Die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten gelten als eingehalten soweit entsprechend TA-
Larm Nr. 3.2.1 Abs. 5 der 95-Perzentil-Schalldruckpegel L95 der Verkehrslarmimmissionen der
Augsburger Straf3e héher als der Beurteilungspegel der Tankstelle ist.”

Bei einem Beurteilungspegel durch die Augsburger StraBe an den Nordfassaden der Augsburger
StraBBe von Gber 70/60 dB(A) tags/nachts ist jedoch davon auszugehen, dass der Beurteilungspe-
gel der Tankstelle von maximal 58/53 dB(A) tags/nachts nicht hdher als der L95 der Augsburger
StraBe ist.

Die Auflagen des Genehmigungsbescheids [24] werden somit wohl einghehalten. Durch den Be-

bauungsplan kommt es daher zu keiner weiteren Verscharfung eines méglicherweise auftretenden
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Larmkonflikts. Im Rahmen der Bestandsrechte durch den Genehmigungsbescheid werden dem Be-

trieb keine weiteren Verscharfungen der Immissionssituation zugemutet.

6. Textvorschlag fir Festsetzungen zum Schallschutz
Festsetzungsvorschlag zum Verkehrslarm

Schiitzenswerte Réume (Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer) in der ersten Gebédudereihe des Misch-
gebiets und des allgemeinen Wohngebiets entlang der Augsburger Strafle sowie der ersten Ge-
baudereihe des Mischgebiets entlang der Meringer Straf3e sind im Falle eines Umbaus bestehender
Gebdude oder eines Neubaus nach der verkehrslarmabgewandten Gebdudeseite hin zu orientie-
ren. Falls dies aus nachvollziehbaren Griinden nicht méglich ist, missen die Auflenbauteile dieser
R&ume ein resultierendes bewertetes Schalldémm-Maf3 geméf3 DIN 4109-1:2018-01 aufweisen.

An den in der Planzeichnung gekennzeichneten Fassaden sind notwendige Fenster von Schlaf- und
Kinderzimmern nur zul&ssig, wenn diese RGume mit einer schallgedédmmten Liftungseinrichtung
ausgestattet sind. Schallgedédmmte Liftungseinrichtungen missen beim Nachweis des erforderlichen
resultierenden Schalldédmm-Mafes der AuBBenbauteile mit beriicksichtigt werden.
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Dieses Gutachten umfasst 28 Seiten und 5 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfdltigung des Gutach-

tens ist nur mit Zustimmung der Mahler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Augsburg, den 26.02.2018

Mahler + Partner

Ingenieure AG
ppa. Dipl.-Ing. Manfred Liepert i. V. Djpl-Ing. (FH) Marlies Schaser

/
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7. Anlagen

Anlage 1.1 - 1.2: Lagepléne

Anlage 2.1 - 2.6: Ausgabeprotokoll der Schallquellen

Anlage 3.1 - 3.14: Berechnungsprotokoll der Schallimmissionen
Anlage 4.1 - 4-3: Beurteilungspegelkarten Verkehrslarm

Anlage 5.1 - 5.2: Beurteilungspegelkarten Anlagenlérm
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Anlage 2.1 - 2.6: Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Arbeitsbereich
X min [ xmax [ ymin y max zmin [ zmax | 21 | 2 | & 4 |
m | Im | m Im m | m | m | m | m m
4422360,00‘ 4425890,0‘ 5356580,0| 5358640,0 —10,00‘ 500,00‘ 482,00‘ 485,00‘ 483,00| 483,00
0 0 0
Rechenmodell
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fiir Quellen 1,00
fiir Immissionspunkte 1,00
Haus: weiller Rand bei Raster Nein
Frequenzen
Spektrentyp Oktavspektrum (linear)
Erstes Frequenzband 63 Hz
Letztes Frequenzband 8000 Hz
Berechnung fiir IPKT Optimiert
Berechnung fiir Raster Optimiert
Parameter Referenzeinstellung IPKT-Berechnung Rasterberechnung
Reichweite von Quellen begrenzen:
* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein 2000,0 2000,0
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein 30,0
Projektion von Linienquellen: Ja Ja Nein
Projektion von Flachenquellen: Ja Ja Nein
Beschrankung der Projektion Nein Ja Ja
* Radius /m um Quelle herum: 100,0 100,0
* Radius /m um IP herum: 100,0 100,0
Mindestlange fiir Teilstiicke /m: 1,0 1,0 1,0
Variable Min.-Lénge fiir Teilstlicke:
* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein 1,0 1,0
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium: 10 10 10
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein Nein
* Einfligungsdampfung begrenzen: Ja Ja Ja
* Grenzwert /dB fiir Einfachbeugung: 20,0 20,0 20,0
* Grenzwert /dB fiir Mehrfachbeugung: 25,0 25,0 25,0
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, 1IS09613
* Seitlicher Umweg: Ja Ja Nein
* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen: Nein Nein Nein
Reflexion (max. Ordnung): 1 1 Keine Reflexion
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein 1000,0 1000,0
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen: Nein 200,0m
Spiegelquellen durch Projektion: Ja Nein
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung: Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern: Nein Nein
Mehrfachreflexion Nein Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja Nein
Teilstlick-Kontrolle auch fiir andere Regelwerke: Nein Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein Nein
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0,1 0,1
Verfiigbare Raster
Bezeichnung x min X max dx y min y max dy nx ny Bezug Hohe /m Bereich
/m m /m m /m /m
Raster 6m 4422440,0| 4423100,0 5,00 5357620,0 5358180,0 5,00 133 113] relativ 6,00 Rechteck
0 0 0 0
Raster 2m 4422440,0| 4423100,0 5,00| 5357620,0| 5358180,0 5,00 133 113] relativ 2,00 Rechteck
0 0 0 0
Verfiigbare Koordinatensyst
Name P1.x P1y P1z P2.x P2y P2z P3.x [ P3y [ Pz |
m Im Im m Im Im m | Im m
Globales System 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 1,00 1,00/ 0,00
Ebene XZ (von vorn) 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 1,00] 0,00, 1,00|
Ebene YZ (von re) 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00] 1,00, 1,00]
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Strale /RLS-90 Verkehr
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA | Gerdusch- | Lm,E /dB(A) Lm,E /dB(A) Lénge /m
typ Tag Nacht
STRb001 B300 007_Stralen 0 Strale 66,4 59,1 258,31
STRb004 Friedberger Strale 007_StraRen 0 | Strale 65,5 58,1 101,38
STRb003 B300 Augsburger Stra 007_StraRen 0 | Strale 65,3 57,9 559,05
STRb002 B2 Meringer Strae 007_StralRen 0 Stralle 62,2 54,8 301,16
Strale /RLS-90 Verkehr
Element Bezeichnung StraBentyp Oberflache DTV Emiss.- M p dLStrO | v,PKW | v,LKW
I(Kfz/24h) | Varian- I(Kfz/h) 1% /dB I(km) | /(km/h)
te
STRb001 B300 Bundesstralte Nicht geriffelter GuBasphalt 20580,00| Tag 1234,80| 6,00 0,0 60 60
Nacht 226,38| 6,00 0,0 60 60
STRb004 Friedberger Stralle Bundesstrale Nicht geriffelter GuRasphalt 21600,00| Tag 1296,00| 6,00 0,0 50 50
Nacht 237,60 6,00 0,0 50 50
STRb003 B300 Augsburger Stra Bundesstrae Nicht geriffelter GuRasphalt 20580,00| Tag 1234,80| 6,00 0,0 50 50
Nacht 226,38| 6,00 0,0 50 50
STRb002 B2 Meringer Strae Bundesstrake Nicht geriffelter GuRasphalt 14175,00| Tag 850,50 3,00 0,0 50 50
Nacht 155,92 3,00 0,0 50 50
Strale /RLS-90 Verkehr
Element Bezeichnung Steigung Regelquer- d(sQ) hBeb w Wandtyp Drefl
1% schnitt /m /m /m
STRb001 B300 aus Koordinaten |[RQ 14 1,875
STRb004 Friedberger Strale aus Koordinaten RQ 14 1,875
STRb003 B300 Augsburger Stra aus Koordinaten |[RQ 14 1,875
STRb002 B2 Meringer Strae aus Koordinaten RQ 14 1,875
Strale /RLS-90 Verkehr
Element Bezeichnung Beurteilungs-Vorschrift Spitzenpeg. Impuls-Z. Info-Z. Ton-Z. Extra-Z
/dB(A) /dB /dB /dB /dB
STRb0O1 B300 DIN 18005 0,0
STRb004 Friedberger Stralle DIN 18005 0,0
STRb003 B300 Augsburger Stra DIN 18005 0,0
STRb002 B2 Meringer Strae DIN 18005 0,0
Strale /RLS-90 Verkehr
Element Bezeichnung Beurteilungszeitraum Dauer Zeitzone Dauer Emiss.- LmE n- Einwirk- dLi Lm,Er
BZRh ZZ|h variante [dB(A) mal zeithh /dB [dB(A)
STRb001 B300 Tag (6h-22h) 16, 00 Tag (6h-22h) 16,00 Tag 66,4/ 1.000/16,0000 0,0 66,4
Nacht (22h-6h) 8, 00| Nacht (22h-6h) 8,00 Nacht 59,1] 1.000| 8,0000 0,0 59,1
STRb004 Friedberger Stralle Tag (6h-22h) 16, 00| Tag (6h-22h) 16,00 Tag 65,5/ 1.000/16,0000 0,0 65,5
Nacht (22h-6h) 8, 00 |Nacht (22h-6h) 8,00 Nacht 58,1 1.000, 8,0000 0,0 58,1
STRb003 B300 Augsburger Stra Tag (6h-22h) 16,00/ Tag (6h-22h) 16,00 Tag 65,3 1.000{/16,0000 0,0 65,3
Nacht (22h-6h) 8, 00| Nacht (22h-6h) 8, 00 |Nacht 57,9/ 1.000| 8,0000 0,0 57,9
STRb002 B2 Meringer StraRe Tag (6h-22h) 16,00 Tag (6h-22h) 16,00 Tag 62,2 1.000/16,0000 0,0 62,2
Nacht (22h-6h) 8, 00 |Nacht (22h-6h) 8,00 Nacht 54,8 1.000, 8,0000 0,0 54,8
Ubersicht: Eingabedaten Zugverkehr
Element |Bezeichnung Nr. Tag| Nacht Zugart| V_-ma Fahrzeugtyp 1, 3, ... Fahrzeugtyp 2, 4, ...
n/h n/h km/h Kat. Zeile nA nFz Kat.| Zeile nA nFz
S03Z001 |Regionalbahn R2 + Gz 1| 7.250| 1.000 BRB| 120 6 1 6 1
2| 0.250| 0.250 Gz-V| 100 8 1 4 1 10 2 4 24
10 1 4 6 10 6 4 6
10 5 4 1
Ubersicht: Eingabedaten Zugverkehr
Element |Bezeichnung Nr. Tag| Nacht Zugart| V_ma Fahrzeugtyp 1, 3, ... Fahrzeugtyp 2, 4, ...
n/h n/h km/h Kat. Zeile nA nFz Kat.| Zeile nA nFz
S03S001 |Linie 6 Ri Aug 1| 9.438| 1.875 Combino 50 21 1 8 1
S03S002 |Linie 6 Ri FDB Siehe Element: S03S001 Linie 6 Ri Aug
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Gewerbequellen
Parkplatzlarmstudie Gewerbe
Element Bezeichnung Lw Parkplatztyp Berechnungsmodus Bezugs- Stellpl. Emiss.- | Bewegungen pro Lw
direkt groe gesamt | Variante Platz und Std. /dB(A)
PRKLOO1 Parken Geldautomat Nein P+R - Parkplatz Normalfall 1 1 Tag 12,000 77,8
Nacht 4,000 73,0
Ruhe 8,000 76,0
PRKL002 Parken Fahrschule Nein P+R - Parkplatz Normalfall 4 1 Tag 1,000 73,0
Nacht 0,000
Ruhe 1,000 73,0
PRKL003 Parken Metzgerei/Par Nein P+R - Parkplatz Normalfall 1 1 Tag 8,000 76,0
Nacht 0,000
Ruhe 0,000
Parkplatzlarmstudie Gewerbe
Element Bezeichnung Beurteilungs-Vorschrift Spitzenpeg. Impuls-Z. Info-Z. Ton-Z. Extra-Z.
[dB(A) /dB /dB /dB /dB
PRKLO001 Parken Geldautomat TA Lérm (1998) 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0
PRKL002 Parken Fahrschule TA Larm (1998) 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0
PRKL003 Parken Metzgerei/Par TA Larm (1998) 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0
Parkplatzlarmstudie Gewerbe (mit Ruhezeitzuschlag)
Element Bezeichnung Beurteilungszeitraum Dauer Zeitzone Dauer Emiss.- Lw n- Einwirk- dLi Lw r
BZRh ZZh variante [dB(A) mal zeit/h /dB [dB(A)
PRKLO001 Parken Geldautomat Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 76,0 1.000| 1,0000 -6,0
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 77,8/ 1.000[/13,0000  -0,9
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 Ruhe 76,0/ 1.000| 2,0000 -3,0 79,0
Sonntag (6h-22h) 16,00 So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 76,0 1.000, 5,0000 0,9
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 77,8/ 1.000| 9,0000  -2,5
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 76,0 1.000, 2,0000 -3,0 80,2
Nacht (22h-6h) 1, 00 |Nacht (22h-6h) 1,00 Nacht 73,0 1.000, 1,0000 0,0 73,0
PRKL002 Parken Fahrschule Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 73,0 0.000| 1,0000
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 73,0/ 3.000| 1,0000 -7,3
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 Ruhe 73,0 1.000, 1,0000 -6,0 69,4
Sonntag (6h-22h) 16, 00 So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 73,0 0.000| 5,0000
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 73,0 0.000, 9,0000
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 73,0 0.000, 2,0000
Nacht (22h-6h) 1, 00 |Nacht (22h-6h) 1,00 |Nacht 0.000, 1,0000
PRKL003 Parken Metzgerei/Par Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 0.000| 1,0000
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 76,0/ 1.000/10,0000| -2,0
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 Ruhe 0.000, 2,0000 74,0
Sonntag (6h-22h) 16,00 So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 0.000/ 5,0000
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 76,0 0.000, 9,0000
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 0.000, 2,0000
Nacht (22h-6h) 1, 00 |Nacht (22h-6h) 1,00 |Nacht 0.000, 1,0000
Parkplatzlarmstudie Gewerbe (ohne Ruhezeitzuschlag)
Element Bezeichnung Beurteilungszeitraum Dauer Zeitzone Dauer Emiss.- Lw n- Einwirk- dLi Lw r
BZRh ZZ|h variante [dB(A) mal zeit/hh /dB [dB(A)
PRKLO01 Parken Geldautomat Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 76,0 1.000, 1,0000 -12,0
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 77,8/ 1.000[/13,0000 -0,9
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 Ruhe 76,0/ 1.000| 2,0000| -9,0 77,5
Sonntag (6h-22h) 16,00 So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 76,0 1.000, 5,0000 -5,1
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 77,8 1.000, 9,0000 -2,5
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 76,0 1.000/ 2,0000 -9,0 77,1
Nacht (22h-6h) 1, 00 |Nacht (22h-6h) 1, 00| Nacht 73,0 1.000/ 1,0000 0,0 73,0
PRKLO002 Parken Fahrschule Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 73,0 0.000| 1,0000
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 73,0/ 3.000| 1,0000 -7,3
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 Ruhe 73,0 1.000, 1,0000 -12,0 67,0
Sonntag (6h-22h) 16, 00| So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 73,0 0.000, 5,0000
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 73,0/ 0.000| 9,0000
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 73,0 0.000| 2,0000
Nacht (22h-6h) 1, 00| Nacht (22h-6h) 1,00 |Nacht 0.000, 1,0000
PRKL003 Parken Metzgerei/Par Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 0.000| 1,0000
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 76,0 1.000/10,0000 -2,0
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 Ruhe 0.000| 2,0000 74,0
Sonntag (6h-22h) 16, 00 So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 0.000| 5,0000
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 76,0 0.000, 9,0000
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 0.000, 2,0000
Nacht (22h-6h) 1, 00 |Nacht (22h-6h) 1,00 |Nacht 0.000, 1,0000
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Punkt-SQ /SO 9613 Gewerbe
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA|  hohe DO | Spektrum | Emiss.- Lw
Quelle | /dB Variante /dB(A)
EZQi001 Bereich Zapfsaule 007_Gewerbe 0 Nein | 0,0| A-Pegel Tag 90,9
Nacht 88,8
Ruhe 89,9
EZQi002 Bereich Waschanlage 007_Gewerbe 0 Nein 0,0 A-Pegel Tag 93,1
Nacht
Ruhe 92,1
EZQi003 Benzinanlieferung 007_Gewerbe 0 Nein 0,0 A-Pegel Tag 94,6
Nacht
Ruhe
Punkt-SQ /SO 9613 Gewerbe
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
EZQi001 Bereich Zapfséule Tag Emission /dB(A) 90,9
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 90,9
EZQi002 Bereich Waschanlage Tag Emission /dB(A) 93,
Dammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 93,1
EZQi003 Benzinanlieferung Tag Emission /dB(A) 94,6
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 94,6
Punkt-SQ /IS0 9613 Gewerbe
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
EZQi001 Bereich Zapfsaule Nacht Emission /dB(A) 88,8
Dammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 88,8
EZQi002 Bereich Waschanlage Nacht Emission /dB(A)
Dammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A)
EZQi003 Benzinanlieferung Nacht Emission /dB(A)
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A)
Punkt-SQ /IS0 9613 Gewerbe
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
EZQi001 Bereich Zapfsaule Ruhe Emission /dB(A) 89,9
Dammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 89,9
EZQi002 Bereich Waschanlage Ruhe Emission /dB(A) 92,1
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 92,1
EZQi003 Benzinanlieferung Ruhe Emission /dB(A)
Dammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A)
Punkt-SQ /ISO 9613 Gewerbe
Element Bezeichnung Beurteilungs-Vorschrift Spitzenpeg. Impuls-Z. Info-Z. Ton-Z. Extra-Z.
[dB(A) /dB /dB /dB /dB
EZQi001 Bereich Zapfséule TA Larm (1998) 0,0 0,0 0,0 , 0
EZQi002 Bereich Waschanlage TA Lérm (1998) 0,0 0,0 0,0 , 0
EZQi003 Benzinanlieferung TA Larm (1998) 108,0 0,0 0,0 0,0 /0
Punkt-SQ /IS0 9613 Gewerbe (mit Ruhezeitzuschlag)
Element Bezeichnung Beurteilungszeitraum Dauer Zeitzone Dauer Emiss.- Lw n- Einwirk- dLi Lwr
BZR h ZZ|h variante [dB(A) mal zeit/h /dB [dB(A)
EZQi001 Bereich Zapfséule Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 89,9 1.000| 1,0000 -6,0
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 90,9 1.000/13,0000 -0,9
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 89,9/ 1.000| 2,0000 -3,0 92,4
Sonntag (6h-22h) 16, 00 | So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 89,9 1.000, 5,0000 0,9
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 90,9 1.000/ 9,0000 -2,5
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 89,9 1.000, 2,0000 -3,0 93,8
Nacht (22h-6h) 1, 00 |Nacht (22h-6h) 1,00 Nacht 88,8 1.000, 1,0000 0,0 88,8
EZQi002 Bereich Waschanlage Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 92,1 1.000| 1,0000 -6,0
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 93,1 1.000/13,0000 -0,9
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 Ruhe 92,1 1.000, 2,0000 -3,0 94,6
Sonntag (6h-22h) 16, 00 | So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 92,1 1.000, 5,0000 0,9
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 93,1 1.000, 9,0000 -2,5
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 92,1 1.000, 2,0000 -3,0 96,0
Nacht (22h-6h) 1, 00| Nacht (22h-6h) 1,00 |Nacht 1.000, 1,0000 0,0
EZQi003 Benzinanlieferung Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 0.000| 1,0000
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 94,6/ 1.000 1,0000 ~-12,0
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 Ruhe 0.000| 2,0000 82,6
Sonntag (6h-22h) 16, 00| So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 0.000/ 5,0000
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 94,6/ 0.000 9,0000
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 0.000, 2,0000
Nacht (22h-6h) 1, 00| Nacht (22h-6h) 1,00 Nacht 0.000, 1,0000
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Punkt-SQ /SO 9613 Gewerbe (ohne Ruhezeitzuschlag)
Element Bezeichnung Beurteilungszeitraum Dauer Zeitzone Dauer Emiss.- Lw n- Einwirk- dLi Lwr
BZR /h ZZh variante /dB(A) mal zeit/h /dB [dB(A)
EZQi001 Bereich Zapfsaule Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 89,9 1.000/ 1,0000 -12,0
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 90,9 1.000/13,0000 -0,9
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 Ruhe 89,9/ 1.000| 2,0000 -9,0 90,7
Sonntag (6h-22h) 16, 00 So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 89,9 1.000, 5,0000 -5,1
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 90,9 1.000, 9,0000 -2,5
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 89,9 1.000, 2,0000 -9,0 90,5
Nacht (22h-6h) 1, 00 |Nacht (22h-6h) 1,00 Nacht 88,8 1.000, 1,0000 0,0 88,8
EZQi002 Bereich Waschanlage Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 92,1 1.000, 1,0000 =-12,0
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 93,1/ 1.000|/13,0000, =-0,9
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 Ruhe 92,1 1.000, 2,0000 -9,0 92,9
Sonntag (6h-22h) 16, 00 So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 92,1 1.000, 5,0000 -5,1
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 93,1 1.000/ 9,0000 -2,5
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 92,1 1.000, 2,0000 -9,0 92,7
Nacht (22h-6h) 1, 00 |Nacht (22h-6h) 1,00 |Nacht 1.000, 1,0000 0,0
EZQi003 Benzinanlieferung Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 0.000| 1,0000
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 94,6 1.000, 1,0000 -12,0
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 Ruhe 0.000, 2,0000 82,6
Sonntag (6h-22h) 16,00 So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 0.000| 5,0000
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 94,6 0.000, 9,0000
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 0.000/ 2,0000
Nacht (22h-6h) 1, 00 |Nacht (22h-6h) 1,00 |Nacht 0.000, 1,0000
Linien-SQ /ISO 9613 Gewerbe
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA|  hohe Lange/m | DO | Spektrum | Emiss.- Lw' Lw
Quelle /dB Variante [dB(A) [dB(A)
LIQi001 Ein/Ausfahrt 007_Gewerbe 0 Nein 38,48[0,0/| A-Pegel Tag 70,6 86,5
Nacht 68,5 84,4
Ruhe 69,6 85,5
Linien-SQ /1SO 9613 Gewerbe
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
LIQi001 Ein/Ausfahrt Tag Emission /dB(A) 86,5
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 70,6
Linien-SQ /1SO 9613 Gewerbe
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
LIQi001 Ein/Ausfahrt Nacht Emission /dB(A) 84,4
Dammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 68,5
Linien-SQ /ISO 9613 Gewerbe
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
LIQi001 Ein/Ausfahrt Ruhe Emission /dB(A) 85,5
Dammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 69,6
Linien-SQ /1SO 9613 Gewerbe
Element Bezeichnung Beurteilungs-Vorschrift Spitzenpeg. Impuls-Z. Info-Z. Ton-Z. Extra-Z.
[dB(A) /dB /dB /dB /dB
LIQi001 Ein/Ausfahrt TA Larm (1998) 0,0 0,0 0,0 0,0
Linien-SQ /ISO 9613 Gewerbe (mit Ruhezeitzuschlag)
Element Bezeichnung Beurteilungszeitraum Dauer Zeitzone Dauer Emiss.- Lw' n- Einwirk- dLi Lw'r
BZRh ZZh variante [dB(A) mal zeit/hh /dB [dB(A)
LIQi001 Ein/Ausfahrt Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 69,6 1.000, 1,0000 -6,0
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 70,6 1.000/13,0000 -0,9
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 Ruhe 69,6/ 1.000| 2,0000 =-3,0 72,1
Sonntag (6h-22h) 16, 00 So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 69,6 1.000, 5,0000 0,9
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 70,6 1.000, 9,0000 -2,5
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 69,6 1.000, 2,0000 -3,0 73,5
Nacht (22h-6h) 1, 00 |Nacht (22h-6h) 1,00 |Nacht 68,5 1.000, 1,0000 0,0 68,5
Linien-SQ /1SO 9613 Gewerbe (ohne Ruhezeitzuschlag)
Element Bezeichnung Beurteilungszeitraum Dauer Zeitzone Dauer Emiss.- Lw' n- Einwirk- dLi Lw'r
BZR/h ZZh variante [dB(A) mal zeit/hh /dB [dB(A)
LIQi001 Ein/Ausfahrt Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 69,6 1.000 1,0000 =-12,0
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 70,6/ 1.000|/13,0000 -0,9
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 Ruhe 69,6 1.000, 2,0000 -9,0 70,5
Sonntag (6h-22h) 16, 00 So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 69,6 1.000/ 5,0000 -5,1
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 70,6 1.000, 9,0000 -2,5
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 69,6 1.000, 2,0000 -9,0 70,2
Nacht (22h-6h) 1, 00 |Nacht (22h-6h) 1, 00| Nacht 68,5 1.000, 1,0000 0,0 68,5
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Flachen-SQ /ISO 9613 Gewerbe
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA| hohe (Netto-) DO | Spektrum | Emiss.- Lw" Lw
Quelle Flache /m? | /dB Variante /dB(A) [dB(A)
FLQI001 Bereich Parken 007_Gewerbe 0 Nein 95,25/ 0,0| A-Pegel Tag 68,5 88,3
Nacht 66,4 86,2
Ruhe 67,5 87,3
Flachen-SQ /ISO 9613 Gewerbe
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
FLQi001 Bereich Parken Tag Emission /dB(A) 88,3
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 68,5
Flachen-SQ /ISO 9613 Gewerbe
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
FLQi001 Bereich Parken Nacht Emission /dB(A) 86,2
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 66,4
Flachen-SQ /ISO 9613 Gewerbe
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
FLQi001 Bereich Parken Ruhe Emission /dB(A) 87,3
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 67,5
Flachen-SQ /ISO 9613 Gewerbe
Element Bezeichnung Beurteilungs-Vorschrift Spitzenpeg. Impuls-Z. Info-Z. Ton-Z. Extra-Z.
/dB(A) /dB /dB /dB /dB
FLQi001 Bereich Parken TA Larm (1998) 0,0 0,0 0,0 0,0
Flachen-SQ /ISO 9613 Gewerbe (mit Ruhezeitzuschlag)
Element Bezeichnung Beurteilungszeitraum Dauer Zeitzone Dauer Emiss.- Lw" n- Einwirk- dLi Lw'r
BZRh ZZ|h variante [dB(A) mal zeit/h /dB [dB(A)
FLQi001 Bereich Parken Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 67,5 1.000| 1,0000 -6,0
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 68,5 1.000/13,0000 -0,9
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 Ruhe 67,5| 1.000| 2,0000 -3,0 70,0
Sonntag (6h-22h) 16, 00 | So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 67,5 1.000, 5,0000 0,9
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 68,5 1.000, 9,0000 -2,5
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 67,5 1.000, 2,0000 -3,0 71,4
Nacht (22h-6h) 1, 00 |Nacht (22h-6h) 1,00/ Nacht 66,4 1.000, 1,0000 0,0 66,4
Flachen-SQ /ISO 9613 Gewerbe (ohne Ruhezeitzuschlag)
Element Bezeichnung Beurteilungszeitraum Dauer Zeitzone Dauer Emiss - Lw" n- Einwirk- dLi Lw'r
BZRh ZZh variante [dB(A) mal zeit/hh /dB [dB(A)
FLQi001 Bereich Parken Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 Ruhe 67,5 1.000/ 1,0000 -12,0
Werktag (7h-20h) 13,00 Tag 68,5 1.000/13,0000 -0,9
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 Ruhe 67,5 1.000, 2,0000 -9,0 68,3
Sonntag (6h-22h) 16, 00 | So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 Ruhe 67,5 1.000, 5,0000 -5,1
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 Tag 68,5 1.000, 9,0000 -2,5
So, RZ(13h-15h) 2,00 Ruhe 67,5 1.000/ 2,0000 -9,0 68,1
Nacht (22h-6h) 1, 00 |Nacht (22h-6h) 1,00 Nacht 66,4 1.000, 1,0000 0,0 66,4
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Anlage 3.1 - 3.14: Berechnungsprotokoll der Schallimmissionen
Mittlere Liste IP_0001 | 2018-02-15 09:14
Immissionsberechnung Beurteilung nach DIN 18005
IPkt001 Meringer 1 Nord OG1 Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422500,48 m y =5358024,52 m z=488,80m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 71,6 71,6 0,0 0,0
STRb004 Friedberger Strale 61,5 72,0 0,0 3,0
STRb002 B2 Meringer Strale 59,0 72,2 0,0 4,8
S03S002 Linie 6 Ri FDB 54,2 72,2 0,0 6,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 53,6 72,3 0,0 7,0
S03z001 Regionalbahn R2 + Gz 36,9 72,3 0,0 7,8
STRb001 B300 35,8 72,3 0,0 8,5
Summe 72,3 8,5
IPkt002 Meringer 1 West OG1 Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422494,15 m y =5358014,32 m z2=488,92m
Tag (6h-22h) Hohenraster
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 B2 Meringer Strale 65,6 65,6 0,0 0,0
STRb004 Friedberger Strale 63,9 67,9 0,0 3,0
STRb003 B300 Augsburger Stra 62,7 69,0 0,0 4.8
S03S002 Linie 6 Ri FDB 49,2 69,1 0,0 6,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 48,8 69,1 0,0 7,0
STRb001 B300 38,1 69,1 0,0 78
S032001 Regionalbahn R2 + Gz 31,1 69,1 0,0 8,5
Summe 69,1 8,5
IPkt003 Meringer 3 West OG1 Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X =4422491,81 m y =5357984,09 m z=488,98 m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 B2 Meringer Strale 67,9 67,9 0,0 0,0
STRb004 Friedberger StraRe 57,4 68,2 0,0 3,0
STRb003 B300 Augsburger Stra 53,9 68,4 0,0 4,8
S032001 Regionalbahn R2 + Gz 45,5 68,4 0,0 6,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 44,5 68,4 0,0 7,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 44,2 68,5 0,0 7.8
STRb001 B300 19,7 68,5 0,0 8,5
Summe 68,5 8,5
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IPkt004 Meringer 3 Ost OG1 Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422502,12 m y =5357987,14 m z2=488,82m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 B2 Meringer Strale 52,1 52,1 0,0 0,0
STRb003 B300 Augsburger Stra 50,4 54,3 0,0 3,0
STRb004 Friedberger StraRe 43,7 54,7 0,0 4,8
STRbO01 B300 38,2 54,8 0,0 6,0
S03Z001 Regionalbahn R2 + Gz 34,5 54,8 0,0 7,0
S03sS001 Linie 6 Ri Aug 32,5 54,8 0,0 78
S03S002 Linie 6 Ri FDB 32,3 54,9 0,0 8,5
Summe 54,9 8,5
IPkt005 Meringer 7 West OG1 Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422496,85 m y =5357940,38 m z2=489,21m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 B2 Meringer Strale 67,4 67,4 0,0 0,0
STRb004 Friedberger StraRe 52,1 67,5 0,0 3,0
S03z001 Regionalbahn R2 + Gz 47,1 67,5 0,0 48
STRb003 B300 Augsburger Stra 46,2 67,6 0,0 6,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 40,1 67,6 0,0 7,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 39,9 67,6 0,0 7,8
STRb001 B300 19,9 67,6 0,0 8,5
Summe 67,6 8,5
IPkt006 Meringer 7 Ost OG1 Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422514,18 m y =5357944,37 m z=489,08 m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 449 44,9 0,0 0,0
STRb002 B2 Meringer Strale 43,2 47,2 0,0 3,0
STRbO01 B300 39,4 47,8 0,0 4,8
STRb004 Friedberger StraRe 38,6 48,3 0,0 6,0
S03Z001 Regionalbahn R2 + Gz 36,2 48,6 0,0 7,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 27,3 48,6 0,0 78
S03S001 Linie 6 Ri Aug 27,2 48,6 0,0 8,5
Summe 48,6 8,5
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IPkt007 Fiirstenfeld 4 West OG1 |Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422508,68 m y =5357860,12 m z2=489,34 m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 B2 Meringer Strale 63,9 63,9 0,0 0,0
S032001 Regionalbahn R2 + Gz 50,8 64,1 0,0 3,0
STRb004 Friedberger StraRe 46,0 64,1 0,0 4.8
STRb003 B300 Augsburger Stra 38,9 64,1 0,0 6,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 34,8 64,1 0,0 7,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 34,7 64,2 0,0 78
STRb001 B300 20,6 64,2 0,0 8,5
Summe 64,2 8,5
IPkt008 Fiirstenfeld 4 Ost OG1 |Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422526,72 m y =5357860,47 m z=489,25m
Tag (6h-22h) Hohenraster
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 41,8 41,8 0,0 0,0
STRb002 B2 Meringer Stralle 41,4 44,7 0,0 3,0
S03Z001 Regionalbahn R2 + Gz 40,2 46,0 0,0 4.8
STRb001 B300 39,1 46,8 0,0 6,0
STRb004 Friedberger Strale 30,7 46,9 0,0 7,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 22,7 46,9 0,0 78
S03S002 Linie 6 Ri FDB 22,6 46,9 0,0 8,5
Summe 46,9 8,5
IPkt009 Augsburger 91 Nord Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422600,54 m y =5358041,05m z=488,90 m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 69,7 69,7 0,0 0,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 49,1 69,7 0,0 3,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 48,6 69,7 0,0 4,8
STRb004 Friedberger StraRe 47,6 69,8 0,0 6,0
STRb002 B2 Meringer Strale 40,6 69,8 0,0 7,0
S03Z001 Regionalbahn R2 + Gz 32,7 69,8 0,0 7.8
STRb001 B300 22,5 69,8 0,0 8,5
Summe 69,8 8,5
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IPkt010 Augsburger 91 Siid Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422602,20 m y =5358032,60 m z2=488,82m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 54,0 54,0 0,0 0,0
STRb004 Friedberger Strale 42,1 54,2 0,0 3,0
STRb001 B300 41,0 54,4 0,0 4.8
STRb002 B2 Meringer Strale 37,9 54,5 0,0 6,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 35,5 54,6 0,0 7,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 35,1 54,6 0,0 7.8
S03z001 Regionalbahn R2 + Gz 35,1 54,7 0,0 8,5
Summe 54,7 8,5
IPkt011 Augsburger 83 Nord Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X =4422724,13 m y =5358052,32 m z=489,42m
Tag (6h-22h) Hohenraster
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 70,3 70,3 0,0 0,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 56,0 70,5 0,0 3,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 55,4 70,6 0,0 4,8
STRb001 B300 42,6 70,6 0,0 6,0
STRb004 Friedberger Strale 37,8 70,6 0,0 7,0
S03Z001 Regionalbahn R2 + Gz 32,8 70,6 0,0 7,8
STRb002 B2 Meringer Strale 32,3 70,6 0,0 8,5
Summe 70,6 8,5
IPkt012 Augsburger 83 Siid Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422723,97 m y = 5358043,04 m z2=489,02m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 58,3 58,3 0,0 0,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 42,9 58,4 0,0 3,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 42,3 58,5 0,0 4.8
STRb004 Friedberger Strale 38,1 58,6 0,0 6,0
STRb001 B300 38,1 58,6 0,0 7,0
S03Z001 Regionalbahn R2 + Gz 35,7 58,6 0,0 7,8
STRb002 B2 Meringer Stralle 35,2 58,6 0,0 8,5
Summe 58,6 8,5




Mé&hler + Partner Ingenieure AG Bericht 070-5682-01 Anlage 3.5
IPkt013 Augsburger 79 Nord Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422792,88 m y = 5358039,23 m z=489,57m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 65,6 65,6 0,0 0,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 53,5 65,9 0,0 3,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 52,9 66,1 0,0 4,8
STRb001 B300 48,7 66,2 0,0 6,0
S03Z001 Regionalbahn R2 + Gz 30,8 66,2 0,0 7,0
STRb002 B2 Meringer Stralle 30,5 66,2 0,0 7,8
STRb004 Friedberger Strale 29,4 66,2 0,0 8,5
Summe 66,2 8,5
IPkt014 Augsburger 79 Siid Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X =4422792,55 m y =5358028,95 m z=489,03m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 46,3 46,3 0,0 0,0
STRb001 B300 42,2 47,7 0,0 3,0
S03Z001 Regionalbahn R2 + Gz 37,3 48,1 0,0 4,8
STRb004 Friedberger Strale 32,9 48,2 0,0 6,0
STRb002 B2 Meringer Strale 31,9 48,3 0,0 7,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 30,8 48,4 0,0 78
S03S001 Linie 6 Ri Aug 30,7 48,4 0,0 8,5
Summe 48,4 8,5
IPkt015 Augsburger 77 Nord Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422817,73 m y =5358038,90 m z=489,50 m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 66,5 66,5 0,0 0,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 53,3 66,7 0,0 3,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 52,8 66,9 0,0 4,8
STRb001 B300 47,9 66,9 0,0 6,0
STRb004 Friedberger Strale 36,0 66,9 0,0 7,0
S03z001 Regionalbahn R2 + Gz 30,1 66,9 0,0 7,8
STRb002 B2 Meringer Strale 29,8 66,9 0,0 8,5
Summe 66,9 8,5
IPkt016 Augsburger 77 Siid Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422817,57 m y = 5358027,79 m z=489,30 m
Tag (6h-22h) Hohenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 46,6 46,6 0,0 0,0
STRb001 B300 41,8 47,9 0,0 3,0
S03z001 Regionalbahn R2 + Gz 37,7 48,3 0,0 4,8
STRb004 Friedberger StraRe 35,8 48,5 0,0 6,0
STRb002 B2 Meringer Strale 32,7 48,6 0,0 7,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 30,4 48,7 0,0 78
S03S001 Linie 6 Ri Aug 30,2 48,8 0,0 8,5
Summe 48,8 8,5
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IPkt017 Goethe 7 Nord OG1 Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422538,51 m y = 5358010,91 m z=488,63m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 58,5 58,5 0,0 0,0
STRb004 Friedberger Strale 48,3 58,9 0,0 3,0
STRb002 B2 Meringer Strale 42,1 59,0 0,0 4.8
S03S001 Linie 6 Ri Aug 38,9 59,0 0,0 6,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 38,9 59,1 0,0 7,0
S03Z001 Regionalbahn R2 + Gz 36,8 59,1 0,0 7,8
STRb001 B300 35,8 59,1 0,0 8,5
Summe 59,1 8,5
IPkt018 Goethe 7 Siid OG1 Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422539,27 m y =5358002,08 m z=488,58 m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 52,8 52,8 0,0 0,0
STRb004 Friedberger StraRe 46,4 53,7 0,0 3,0
STRb002 B2 Meringer Strale 44,9 54,3 0,0 4,8
STRb001 B300 40,0 54,4 0,0 6,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 38,4 54,5 0,0 7,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 38,2 54,6 0,0 78
S03Z001 Regionalbahn R2 + Gz 36,7 54,7 0,0 8,5
Summe 54,7 8,5
IPkt022 Goethe 3 West 0G1 Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422532,75 m y =5357965,60 m z=489,03m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 B2 Meringer Stralle 53,0 53,0 0,0 0,0
STRb003 B300 Augsburger Stra 50,7 55,0 0,0 3,0
STRb004 Friedberger Strale 43,1 55,3 0,0 4.8
S03z001 Regionalbahn R2 + Gz 42,5 55,5 0,0 6,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 34,9 55,5 0,0 7,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 34,9 55,5 0,0 78
STRbO01 B300 34,5 55,6 0,0 8,5
Summe 55,6 8,5
IPkt023 Goethe 3 Ost OG1 Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422546,37 m y =5357966,95 m z=488,81m
Tag (6h-22h) Hohenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 50,9 50,9 0,0 0,0
STRb002 B2 Meringer Strale 39,1 51,1 0,0 3,0
STRbO01 B300 36,5 51,3 0,0 4,8
S032001 Regionalbahn R2 + Gz 35,3 51,4 0,0 6,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 32,4 51,5 0,0 7,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 32,2 51,5 0,0 78
STRb004 Friedberger Strale 31,8 51,5 0,0 8,5
Summe 51,5 8,5
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IPkt020 F.-Schuck 4 Nord OG1 |Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422830,11 m y = 5358003,04 m z=488,59m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 49,9 49,9 0,0 0,0
STRb001 B300 47,9 52,0 0,0 3,0
STRb004 Friedberger Strale 35,5 52,1 0,0 4.8
S03S002 Linie 6 Ri FDB 33,8 52,2 0,0 6,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 33,7 52,3 0,0 7,0
S03Z001 Regionalbahn R2 + Gz 31,9 52,3 0,0 7,8
STRb002 B2 Meringer Strale 29,0 52,3 0,0 8,5
Summe 52,3 8,5
IPkt021 F.-Schuck 4 Sid OG1 Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X =4422829,91 m y =5357992,48 m z2=489,01m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 43,9 43,9 0,0 0,0
S032001 Regionalbahn R2 + Gz 37,0 44,7 0,0 3,0
STRbO01 B300 33,3 45,0 0,0 4,8
STRb004 Friedberger Strale 31,6 45,2 0,0 6,0
STRb002 B2 Meringer Strale 30,5 45,4 0,0 7,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 27,5 45,4 0,0 7,8
S03S001 Linie 6 Ri Aug 27,1 45,5 0,0 8,5
Summe 45,5 8,5
IPkt024 Firstenfelder 1 West | Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422548,68 m y =5357859,25 m z=489,30 m
Tag (6h-22h) Hoéhenraster
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 B2 Meringer Stralle 51,2 51,2 0,0 0,0
S03Z001 Regionalbahn R2 + Gz 44,6 52,0 0,0 3,0
STRb004 Friedberger Strale 41,5 52,4 0,0 4.8
STRb003 B300 Augsburger Stra 39,4 52,6 0,0 6,0
STRbO01 B300 34,4 52,7 0,0 7,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 28,2 52,7 0,0 78
S03S001 Linie 6 Ri Aug 28,1 52,7 0,0 8,5
Summe 52,7 8,5
IPkt025 Fiirstenfelder 1 Ost OG1 |Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422559,23 m y =5357860,59 m z2=489,31m
Tag (6h-22h) Hohenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 44,1 44,1 0,0 0,0
STRb002 B2 Meringer Strale 41,5 46,0 0,0 3,0
STRbO01 B300 39,7 46,9 0,0 4,8
S032001 Regionalbahn R2 + Gz 37,8 47,4 0,0 6,0
STRb004 Friedberger StraRe 28,0 47,5 0,0 7,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 24,6 47,5 0,0 7,8
S03S001 Linie 6 Ri Aug 24,6 47,5 0,0 8,5
Summe 47,5 8,5
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IPkt026 Firstenfelder 5 Siid Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X = 4422581,19 m y =5357816,18 m z=489,44m

Tag (6h-22h) Hoéhenraster
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
S03Z001 Regionalbahn R2 + Gz 45,3 45,3 0,0 0,0
STRb002 B2 Meringer Strale 45,1 48,2 0,0 3,0
STRb003 B300 Augsburger Stra 35,3 48,4 0,0 4,8
STRb004 Friedberger Strale 34,4 48,6 0,0 6,0
STRb001 B300 33,7 48,7 0,0 7,0
S03S002 Linie 6 Ri FDB 19,8 48,7 0,0 7,8
S03S001 Linie 6 Ri Aug 19,4 48,7 0,0 8,5
Summe 48,7 8,5

IPkt027 Fiirstenfelder 5 Nord Verkehr Einstellung: Einstellung Bauleitplanung
X =4422581,21 m y =5357824,35m z2=489,36 m

Tag (6h-22h) Hoéhenraster
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb003 B300 Augsburger Stra 41,8 41,8 0,0 0,0
STRbO01 B300 40,8 44,3 0,0 3,0
STRb002 B2 Meringer Strale 38,9 45,4 0,0 4,8
STRb004 Friedberger Strale 36,5 45,9 0,0 6,0
S03z001 Regionalbahn R2 + Gz 36,0 46,4 0,0 7,0
S03S001 Linie 6 Ri Aug 24,0 46,4 0,0 7,8
S03S002 Linie 6 Ri FDB 23,9 46,4 0,0 8,5
Summe 46,4 8,5
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Gewerbeldrm
Mittlere Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
IPkt001 Meringer 1 Nord OG1 Gewerbe Einstellung: Referenzeinstellung
X = 4422500,48 m y =5358024,52 m z=488,80m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQi002 Bereich Waschanlage 34,5 34,5
EZQi001 Bereich Zapfsaule 29,0 35,6 27,0 27,0
FLQI001 Bereich Parken 28,1 36,3 26,2 29,7
LIQi001 Ein/Ausfahrt 26,6 36,7 24,7 30,9
EZQi003 Benzinanlieferung 23,6 36,9 30,9
PRKL0OO1 Parken Geldautomat 18,3 37,0 13,8 30,9
PRKL002 Parken Fahrschule 14,2 37,0 30,9
PRKL003 Parken Metzgerei/Par 1,4 37,0 30,9
Summe 37,0 30,9
IPkt002 Meringer 1 West OG1 Gewerbe Einstellung: Referenzeinstellung
X = 4422494,15 m y =5358014,32 m z2=488,92m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQi002 Bereich Waschanlage 31,4 31,4
PRKL002 Parken Fahrschule 29,9 33,7
EZQIi001 Bereich Zapfsaule 26,9 34,5 24,9 24,9
FLQIi001 Bereich Parken 22,9 34,8 21,0 26,4
LIQi001 Ein/Ausfahrt 19,5 34,9 17,5 26,9
EZQi003 Benzinanlieferung 18,6 35,0 26,9
PRKLOO1 Parken Geldautomat 16,8 35,1 12,3 27,1
PRKL0O03 Parken Metzgerei/Par -0,2 35,1 271
Summe 35,1 27,1
IPkt003 Meringer 3 West OG1 Gewerbe Einstellung: Referenzeinstellung
X =4422491,81 m y =5357984,09 m z=488,98 m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
PRKLO02 Parken Fahrschule 32,6 32,6
EZQIi002 Bereich Waschanlage 14,3 32,7
PRKL003 Parken Metzgerei/Par 13,3 32,7
EZQi001 Bereich Zapfsaule 11,7 32,7 9,7 9,7
FLQIi001 Bereich Parken 8,6 32,8 6,7 11,5
LIQi001 Ein/Ausfahrt 7,2 32,8 53 12,4
EZQi003 Benzinanlieferung 3,5 32,8 12,4
PRKLOO1 Parken Geldautomat -0,0 32,8 -4,6 12,5
Summe 32,8 12,5
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IPkt004 Meringer 3 Ost OG1 Gewerbe Einstellung: Referenzeinstellung
X = 4422502,12 m y = 5357987,14 m z=488,82m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQi002 Bereich Waschanlage 22,6 22,6
EZQi001 Bereich Zapfsaule 20,6 24,7 18,7 18,7
FLQIi001 Bereich Parken 16,6 25,3 14,6 20,1
LIQi001 Ein/Ausfahrt 15,5 25,8 13,6 21,0
PRKL002 Parken Fahrschule 12,6 26,0 21,0
EZQi003 Benzinanlieferung 12,6 26,2 21,0
PRKL0OO1 Parken Geldautomat 71 26,2 2,6 21,1
PRKL003 Parken Metzgerei/Par 1,2 26,2 21,1
Summe 26,2 21,1
IPkt031 Meringer 3 Nord OG1 Gewerbe Einstellung: Referenzeinstellung
X = 4422496,01 m y =5357990,97 m z2=488,91m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
PRKL002 Parken Fahrschule 31,5 31,5
EZQi002 Bereich Waschanlage 23,8 32,1
EZQi001 Bereich Zapfsaule 20,4 32,4 18,4 18,4
FLQI001 Bereich Parken 17,0 32,5 15,1 20,1
LIQi001 Ein/Ausfahrt 15,4 32,6 13,4 20,9
EZQi003 Benzinanlieferung 12,2 32,7 20,9
PRKLOO1 Parken Geldautomat 7,7 32,7 3,2 21,0
PRKL0O03 Parken Metzgerei/Par 2,4 32,7 21,0
Summe 32,7 21,0
IPkt007 Fiirstenfeld 4 West OG1 |Gewerbe Einstellung: Referenzeinstellung
X = 4422508,68 m y =5357860,12 m z2=489,34m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
PRKL003 Parken Metzgerei/Par 36,9 36,9
EZQIi002 Bereich Waschanlage 12,2 36,9
EZQIi001 Bereich Zapfsaule 9,6 36,9 7,7 7,7
PRKL002 Parken Fahrschule 9,0 36,9 7,7
FLQIi001 Bereich Parken 7.8 36,9 58 9,9
LIQi001 Ein/Ausfahrt 6,0 36,9 4,1 10,9
EZQi003 Benzinanlieferung 1,4 36,9 10,9
PRKL0OO1 Parken Geldautomat -2,0 36,9 -6,5 11,0
Summe 36,9 11,0
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IPkt008 Fiirstenfeld 4 Ost OG1 |Gewerbe Einstellung: Referenzeinstellung
X = 4422526,72 m y = 5357860,47 m z=489,25m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
PRKL003 Parken Metzgerei/Par 19,9 19,9
EZQi001 Bereich Zapfsaule 18,0 22,1 16,0 16,0
EZQi002 Bereich Waschanlage 17,0 23,2 16,0
FLQIi001 Bereich Parken 15,5 23,9 13,6 18,0
LIQi001 Ein/Ausfahrt 13,1 24,3 11,2 18,8
EZQi003 Benzinanlieferung 9,7 24,4 18,8
PRKL0OO1 Parken Geldautomat 53 24,5 0,8 18,9
PRKL002 Parken Fahrschule -9,0 24,5 18,9
Summe 24,5 18,9
IPkt032 Fiirstenfeld 4 Siid OG1 |Gewerbe Einstellung: Referenzeinstellung
X = 4422513,40 m y =5357854,17 m z2=489,39m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
PRKL003 Parken Metzgerei/Par 43,3 43,3
EZQi002 Bereich Waschanlage 11,4 43,3
EZQi001 Bereich Zapfsaule 8,9 43,3 7,0 7,0
FLQI001 Bereich Parken 7.4 43,3 54 9,3
LIQi001 Ein/Ausfahrt 5,6 43,3 3,7 10,4
EZQi003 Benzinanlieferung 0,8 43,3 10,4
PRKLOO1 Parken Geldautomat -3,4 43,3 -7,9 10,4
PRKL002 Parken Fahrschule -8,1 43,3 10,4
Summe 43,3 10,4
IPkt009 ﬁl.’l‘g‘sburger 91 Nord Gewerbe Einstellung: Referenzeinstellung
X = 4422600,54 m y =5358041,05 m z2=488,90 m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQi002 Bereich Waschanlage 43,0 43,0
EZQIi001 Bereich Zapfsaule 39,7 44,7 36,2 36,2
FLQI001 Bereich Parken 36,1 45,2 32,5 37,7
LIQi001 Ein/Ausfahrt 35,4 45,7 31,8 38,7
EZQi003 Benzinanlieferung 30,0 45,8 38,7
PRKLOO1 Parken Geldautomat 29,7 45,9 23,8 38,8
PRKL003 Parken Metzgerei/Par -3,8 45,9 38,8
PRKL002 Parken Fahrschule -3,9 45,9 38,8
Summe 45,9 38,8
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IPkt010 Augsburger 91 Siid Gewerbe Einstellung: Referenzeinstellung
X = 4422602,20 m y = 5358032,60 m z=488,82m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQi002 Bereich Waschanlage 31,5 31,5
EZQi001 Bereich Zapfsaule 25,9 32,6 22,4 22,4
FLQIi001 Bereich Parken 23,9 33,1 20,4 24,5
LIQi001 Ein/Ausfahrt 23,7 33,6 20,1 25,8
PRKL0OO1 Parken Geldautomat 16,5 33,7 10,5 26,0
EZQi003 Benzinanlieferung 16,3 33,7 26,0
PRKL002 Parken Fahrschule -1,4 33,8 26,0
PRKL003 Parken Metzgerei/Par -2,2 33,8 26,0
Summe 33,8 26,0
IPkt028 Augsburger 85 Nord Gewerbe Einstellung: Referenzeinstellung
X = 4422690,12 m y = 5358053,21 m z=489,27m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi002 Bereich Waschanlage 55,4 55,4
EZQi001 Bereich Zapfsaule 54,6 58,0 51,1 51,1
LIQi001 Ein/Ausfahrt 50,5 58,7 46,9 52,5
FLQI001 Bereich Parken 49,1 59,2 45,6 53,3
EZQi003 Benzinanlieferung 45,1 59,4 53,3
PRKLOO1 Parken Geldautomat 35,3 59,4 29,4 53,3
PRKL0O03 Parken Metzgerei/Par -6,6 59,4 53,3
PRKL002 Parken Fahrschule 9,1 59,4 53,3
Summe 59,4 53,3
IPkt029 Augsburger 85 Sid Gewerbe Einstellung: Referenzeinstellung
X = 4422689,13 m y = 5358044,03 m z2=488,99 m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQi002 Bereich Waschanlage 32,5 32,5
EZQIi001 Bereich Zapfsaule 32,5 35,5 28,9 28,9
FLQI001 Bereich Parken 31,2 36,9 27,6 31,3
LIQi001 Ein/Ausfahrt 29,5 37,6 25,9 32,4
EZQi003 Benzinanlieferung 23,0 37,8 32,4
PRKLOO1 Parken Geldautomat 22,7 37,9 16,8 32,6
PRKL003 Parken Metzgerei/Par -5,4 37,9 32,6
PRKL002 Parken Fahrschule -7,6 37,9 32,6
Summe 37,9 32,6
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IPkt011 Augsburger 83 Nord Gewerbe Einstellung: Referenzeinstellung
X = 4422724,13 m y = 5358052,32 m z=489,42m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQi001 Bereich Zapfsaule 53,5 53,5 49,9 49,9
FLQI001 Bereich Parken 51,1 55,5 47,6 51,9
EZQi002 Bereich Waschanlage 50,9 56,8 51,9
LIQi001 Ein/Ausfahrt 49,1 57,4 45,5 52,8
EZQIi003 Benzinanlieferung 43,8 57,6 52,8
PRKL0OO1 Parken Geldautomat 30,5 57,6 24,6 52,8
PRKL003 Parken Metzgerei/Par -7,6 57,6 52,8
PRKL002 Parken Fahrschule -10,4 57,6 52,8
Summe 57,6 52,8
IPkt012 Augsburger 83 Siid Gewerbe Einstellung: Referenzeinstellung
X = 4422723,97 m y = 5358043,04 m z=489,02m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQi0o01 Ein/Ausfahrt 36,4 36,4 32,8 32,8
EZQi001 Bereich Zapfsaule 33,1 38,1 29,5 34,5
EZQi002 Bereich Waschanlage 32,7 39,2 34,5
FLQI001 Bereich Parken 31,1 39,8 27,6 35,3
EZQi003 Benzinanlieferung 23,6 39,9 35,3
PRKLOO1 Parken Geldautomat 15,6 39,9 9,7 35,3
PRKL0O03 Parken Metzgerei/Par -5,8 39,9 35,3
PRKL002 Parken Fahrschule -8,1 39,9 35,3
Summe 39,9 35,3
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Immissionspunkt Beurteilungszeitraum Quelle(Lmax) Lw,Sp D,ges Lr,Sp| RW,Sp
/dB(A) /dB /dB(A)| /dB(A)
IPkt001 Meringer 1 Nord OG1  |Werktag (6h-22h) PRKL0O02 |Parken Fahrschule 97,5 -46,9 50,6 90,0
Nacht (22h-6h) PRKLOO1 |Parken Geldautomat 97,5 -55,9 41,6 65,0
1Pkt002 Meringer 1 West OG1  |Werktag (6h-22h) PRKLO02 |Parken Fahrschule 97,5 -29,4 68,1 90,0
Nacht (22h-6h) PRKLOO1 |Parken Geldautomat 97,5 -57,7 39,8 65,0
1Pkt003 Meringer 3 West OG1  |Werktag (6h-22h) PRKLO02 |Parken Fahrschule 97,5 -33,1 64,4 90,0
Nacht (22h-6h) PRKL0O0O1 (Parken Geldautomat 97,5 -76,5 21,0 65,0
IPkt004 Meringer 3 Ost OG1 Werktag (6h-22h) PRKL0O02 |Parken Fahrschule 97,5 -48,8 48,7 90,0
Nacht (22h-6h) PRKL0O0O1 (Parken Geldautomat 97,5 -68,1 29,4 65,0
IPkt031 Meringer 3 Nord OG1 Werktag (6h-22h) PRKL002 |Parken Fahrschule 97,5 -31,1 66,4 90,0
Nacht (22h-6h) PRKL0O0O1 (Parken Geldautomat 97,5 -66,8 30,7 65,0
IPKt007 Fiirstenfeld 4 West OG1 |Werktag (6h-22h) PRKL003 |Parken Metzge- 97,5 32,1 654/ 90,0
Nacht (22h-6h) PRKLOO1 |Parken Geldautomat 97,5 -78,4 19,1 65,0
IPKt008 Firrstenfeld 4 Ost OG1  |Werktag (6h-22h) PRKL003 |Parken Metzge- 97,5 -52,9 446 90,0
Nacht (22h-6h) PRKLOO1 |Parken Geldautomat 97,5 -70,5 27,0 65,0
IPKt032 Firrstenfeld 4 Stid OG1 |Werktag (6h-22h) PRKLO03 |Parken Metzge- 97,5 28,8 68,7 90,0
Nacht (22h-6h) PRKLOO1 |Parken Geldautomat 97,5 -80,0 17,5 65,0
IPkt009 ngfburger 91 Nord Werktag (6h-22h) EZQi003 |Benzinanlieferung 108,0 52,5 55,5/ 85,0
Nacht (22h-6h) PRKL0O0O1 (Parken Geldautomat 97,5 -46,9 50,6 60,0
IPkt010 Augsburger 91 Siid Werktag (6h-22h) PRKLOO1 |Parken Geldautomat 97,5 52,5 45,0 85,0
Nacht (22h-6h) PRKL0O0O1 (Parken Geldautomat 97,5 -52,5 45,0 60,0
IPkt028 ﬁligfburgef 85 Nord Werktag (6h-22h) EZQi003 |Benzinanlieferung 108,0 37,4 70,6/ 85,0
Nacht (22h-6h) PRKL0O0O1 (Parken Geldautomat 97,5 -42,3 55,2 60,0
IPkt029 Augsburger 85 Std Werktag (6h-22h) EZQi003 |Benzinanlieferung 108,0 59,6 48,4| 85,0
Nacht (22h-6h) PRKLOO1 |Parken Geldautomat 97,5 -50,8 46,7 60,0
IPkt011 Augsburger 83 Nord Werktag (6h-22h) EZQi003 |Benzinanlieferung 108,0 -38,7 69,3 85,0
Nacht (22h-6h) PRKLOO1 |Parken Geldautomat 97,5 -47,3 50,2 60,0
IPkt012 ﬁugfburger 83 sud Werktag (6h-22h) EZQi003 |Benzinanlieferung 108,0 59,0 49,0/ 85,0
Nacht (22h-6h) PRKLOO1 |Parken Geldautomat 97,5 -62,3 35,2 60,0
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Anlage 4.2 zu Bericht 070-5682-01:
Beurteilungspegelkarte Verkehrslarm

Zeitraum Tag (06 - 22 Uhr)

Aufpunkthéhe h = 6m
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dB(A)
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Beurteilungspegelkarte Verkehrslarm

Zeitraum Nacht (22 - 06 Uhr)
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Anlage 5.2 zu Bericht 070-5682-01:
Beurteilungspegelkarte Anlagenlarm
Zeitraum Nacht (22 - 06 Uhr)

Aufpunkthéhe h = 6m

Nacht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

>..-35
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>50-55
>55-60
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