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BV:  Schalltechnische Untersuch Beb lan Nr. 80, ' Q]
ot tsucting rum eetauungsplen N noise.business
Ulrike Schuy
Datum: 15.02.2022 Beratende Ingenieurin
1. Aufgabenstellung und Ergebnisse
Die Stadt Friedberg plant den Bebauungsplan Nr. 80, 2. Anderung fiir das Ge-
biet sudlich der Wiffertshauser Stralde, nordlich der Bahnlinie, dstlich der Min-
chener Stral’e und westlich der Ekherstral’e sowie westlich der Geistbeck-
stral3e und sudlich der Trefflerstra’e aufzustellen.
In der vorliegenden Untersuchung werden nun folgende Larmimmissionen be-
rechnet:
e Berechnung der Verkehrslarmimmissionen
e Berechnung der Gewerbelarmimmissionen (Tiefgarage und oberirdische
Stellplatze)
e Berechnung der maldgeblichen Auldenlarmpegel
e Berechnung und Bewertung des planbedingten Fahrverkehrs
Die vorliegende Untersuchung dient dazu die malRgeblichen Aul3enlarmpegel
zu ermitteln. Mit deren Hilfe erfolgt im Einzelbauvorhaben die Berechnung der
Schallschutzfensterklassen.
Die genaue Lage des Bebauungsplanes und die Umgebung sind der Abbildung
2, Seite 6 zu entnehmen.
1.1. Ergebnis der Verkehrslarmimmissionen

Die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 /11/ werden zur Tag-
und Nachtzeit teilweise Uberschritten.

Ebenso werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /13/ zur Tag- und
Nachtzeit teilweise an den larmzugewandten Fassadenseiten Uberschritten.

Auf Grund der Uberschreitungen der Orientierungswerte sind aktive und / oder
passive SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Als aktive Schallschutzmalnahme gilt die Errichtung von Schallschutzwanden.
Die Hauptlarmquelle innerhalb des Plangebietes stellt die Bahnstrecke In-
golstadt - Augsburg dar.

Als passive SchallschutzmalBnhahmen kdnnen malfigebliche Aufenlarmpegel
festgesetzt werden. Die Berechnung der mafRgeblichen AuRenlarmpegel erfolgt
unter Punkt 5.
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 80, nois IINeeg
2. Anderung der Stadt Friedberg, '-—'O Ise.b U—‘L'ei
Ulrike Schuy
Datum: 15.02.2022 Beratende Ingenieurin
1.2. MaRnahmen fir die Tiefgaragenein- und ausfahrt

Es sind gerauscharme Garagentore entsprechend dem Stand der Technik zur
Larmminderung einzubauen und zu betreiben.

Der Garagentorantrieb ist so zu gestalten, dass keine impulshaltigen Gerausche
entstehen konnen. Dabei ist vor allem das Erreichen der jeweiligen Endpositio-
nen zu beachten.

Eventuell erforderliche Regenrinnen im Bereich der Tiefgaragenrampe oder der
Fahrstrecken der Stellplatze sind so zu gestalten, dass beim Uberfahren keine
zusatzlichen Gerausche entstehen und eine gerauscharme Ausflhrung sicher-
gestellt ist (z.B. durch verschraubbare Rinnenabdeckung).

Die Wande der Tiefgaragenzufahrt sind schallabsorbierend zu verkleiden. Es
muss ein mittlerer Schallabsorptionsgrad von a500 > 0,6 bei 500 Hz erreicht
werden

Springe, Fugen und StoRstellen auf der Fahrbahndecke im Bereich der Ein-
und Ausfahrt sind zu vermeiden.

Tiefgaragenein- und ausfahrten missen mindestens 50 m von den jeweiligen
Grenzen des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes im Westen und Osten
entfernt sein. Ansonsten sind an den Mindungen geeignete Vorkehrungen zur
Abschirmung von Scheinwerferkegeln vorzusehen.
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BV:

2. Anderung der Stadt Friedberg,

Datum: 15.02.2022

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 80,

noise.business

Ulrike Schuf
Beratende Ingenieurin

1.3. MaRgebliche AuBenlarmpegel

Die berechneten mafgeblichen Auflenlarmpegel kénnen aus der folgenden

Grafik entnommen werden:
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Legende allgemein:
grun schraffierte Flachen: Bauraume
keine Fassadenpunkte: keine Berechnungen durchgefiihrt

graue Fassadenpunkte: keine passiven Schallschutzmanahmen erforderlich
rote Fassadenpunkie: passive SchallschutzmaRnahmen erforderlich -> Berechnung der mafiigeblichen Auen-
larmpegel nach der DIN 4109-01: 2018-01 (Spalte 2) -» Ergebnisdarstellung in den Tabellenfahnchen
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Legende zu den Tabellenfahnchen:
Spalte 1: Geschol
Spalte 2: Maiigeblicher Autenlarmpegel, DIN 4109-01: 2018-01

kein Tabellenfahnchen: keine passiven Schallschutzmalinahmen erforderlich

BLY
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Abbildung 1:
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MaRgebliche AulRenlarmpegel (nicht malistabsgetreu)
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 80, Nno J{qe b us fﬂ ess
2. Anderung der Stadt Friedberg, — e
Ulrike Schuf
Datum: 15.02.2022 Beratende Ingenieurin

Im Einzelbauvorhaben sind zur Berechnung der passiven Schallschutzmal3nah-
men (Schallschutzfensterklasse) die in der Abbildung 1 im Tabellenfahnchen,
Spalte 2 aufgefihrten mafRRgeblichen Aulienlarmpegel heranzuziehen.

Der Spalte 3 der Tabellenfahnchen ist zu entnehmen, ob die Fassade und das
Stockwerk zur Nachtzeit zum Luften geeignet sind. Bei Eintragung eines ,N“ ist
die Fassade und das Stockwerk nicht zum Luften geeignet.

Die berechneten mal3geblichen Aul3enlarmpegel wurden je Bauraum, Fassa-
denseite und Stockwerk ermittelt.

Friedberg, 15.02.2022

noise.business
Ulrike Schul}
Dipl. Ing. (FH)
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 80, no ."-56 b Uus fn ess
2. Anderung der Stadt Friedberg, _— —
Ulrike Schuy

Datum: 15.02.2022 Beratende Ingenieurin

2. Allgemeines

2.1. Ortliche Gegebenheiten

Der Gelandeverlauf innerhalb sowie auf3erhalb des Plangebietes wurde mit
Hilfe eines Hohenmodells des Bayerischen Vermessungsamtes modelliert.

der Finanzen und fir Heimat

BBy@H’TAﬂ&S Bayerisches Staatsministerium L .

v 3V TR

Lage des Plangebietes ‘
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@, & E
0 200 40 60 &0m
Mafstab 1:2.500
Gedruckt am 28 09 2021 10:30 1l |
https:/fv.bayern.de/3MdXB \ =

© Bayerische Vermessungsverwaltung 2021, EuroGeographics

Abbildung 2: Lage des Bebauungsplanes, Quelle: Bayern Atlas
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 80, Nno J{qe b us fﬂ ess
2. Anderung der Stadt Friedberg, — e e——

Ulrike Schuf}

Datum: 15.02.2022 Beratende Ingenieurin

2.2. Grundlagen

"l
12/
13/

14/

/51

16/

171

18/

19/

110/

M1/

12/

113/

Ortsbesichtigung am 28.09.2021
Mehrere Jour-Fix-Termine mit der Baugenossenschaft Friedberg eG

2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 80, Fassung vom 27.01.2022, er-
halten per E-Mail am 31.01.2022 von Herrn Rockelmann, Architekturburo
Rockelmann

Schalltechnische Untersuchung zum Bauvorhaben ,Errichtung von zwei
Wohnanlagen mit 24 Wohneinheiten in Friedberg, Frihlingstrale 12 und
14 — Dimensionierung der AulRenbauteile“, Stand 06.08.2020 mit der Be-
zeichnung NB19-074-SU-01-02 von noise.business

Strallenverkehrszahlung Bestandsbelastungen Analyse, erhalten von der
Stadt Friedberg am 13.07.2015

Strallenverkehrszahlen der Munchner Stralde 2018 (ndrdlich Bahnhof-
stral3e), erhalten von Frau Fendt von der Stadt Friedberg per E-Mail am
13.01.2020

Prognose Zugverkehrszahlen 2030, erhalten von Herrn Naujokat von der
Deutschen Bahn per E-Mail am 20.11.2020

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom
23.09.2004 (BGBI. | S. 2414)

4. Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungs-
verordnung - BauNVO), vom 23.01.990

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange,
BImSchG - Bundes-Immissionsschutzgesetz, vom 26.09.2002

DIN 18005-Entwurf: ,Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hin-
weise fur die Planung®, Ausgabe Februar 2022 und Beiblatt 1 zur DIN
18005 ,Schallschutz im Stadtebau — Berechnungsverfahren - Schalltech-
nische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung®, Ausgabe Feb-
ruar 2022

TA-Larm "Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm", vom
26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), geandert durch die Verwaltungs-
vorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS) in Verbindung mit der
Korrektur vom 07.07.2017

16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetz-
tes 16. BImSchV, 12.06.1990, geandert durch Art. 1V v. 04.11.2020 BGBI.
| S. 2334

NB19-074-SU-05-01.docx Seite 8 von 24



BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 80, Nno J{qe b us fﬂ ess
2. Anderung der Stadt Friedberg, — e e——

Ulrike Schuf}

Datum: 15.02.2022 Beratende Ingenieurin

114/

115/

116/

"7l

118/

119/

120/

121/

Schall 03, Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall
03), Verordnung zur Anderung der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetztes 16. BImSchV, Anlage 2, BGBI. 1 2014
S. 2271 -2313, 18.12.2014

Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en, RLS-19, Richtlinien zum Ersatz
der RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Aus-
gabe 2019

RBLarm-92. Rechenbeispiele zu den Richtlinien fur den Larmschutz an
Stralden, Bundesministerium fur Verkehr, Abt. Strallenbau (Hrsg.), erar-
beitet durch die Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen,
Arbeitsausschuss: Immissionsschutz an Stralen®, Ausgabe 1992, Bonn

DIN ISO 9613, Teil 2, "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren", Ausgabe Oktober
1999

Bayer. Landesamt fur Umweltschutz (Hrsg.): Parkplatzlarmstudie 6. Aufl.,
Augsburg 2007

ZTV-Lsw 06 ,Zusatzliche technische Vertragsbedingen und Richtlinien fur
die Ausfuhrung von Larmschutzwanden an Stralen“ vom 28.02.2007

DIN 4109-1: 2018-01; ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforde-
rungen”

Bauaufsichtliche EinfiUhrung der DIN 4109-01: 2018-01: Vollzug des Art.
81a Abs. 1 Satz 1 der Bayerischen Bauordnung; Bayerische Technische
Baubestimmungen (BayTB), Bekanntmachung des Bayerischen Staatsmi-
nisteriums fur Wohnen, Bau und Verkehr vom 26. Februar 2021, Az. 28-
4130-3-6
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 80, noise_business
2. Anderung der Stadt Friedberg, et it
Ulrike Schuf
Datum: 15.02.2022 Beratende Ingenieurin
2.3. Immissionsorte

Es wurden die Larmimmissionen an folgenden Immissionsorten ermittelt:

10 Adresse FI.Nr. Nutz. ow IGW
Verkehr Gewerbe Verkehr
ta na ta na ta na

1002-1010 Frihling- 887/7,
bzw. Bauraum straBg 887/13 bis WA | 55| 45 | 55 | 40 | 59 | 49
2 bis 10 887/16

Tabelle 1:  Beschreibung der Immissionsorte

Legende: 10 . Immissionsort
Nutz. . schutzwirdige Nutzung
FI.Nr. : Flurnummer
WA : allgemeines Wohngebiet
ow : Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 /11/
IGW : Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV /13/

Alle Pegel in dB(A)

Die Lage der untersuchten Immissionsorte bzw. Bauraume ist der Anlage 7.2
zu entnehmen.

Die geplante Einstufung der Immissionsorte wurde dem Bebauungsplan der
Stadt Friedberg entnommen /3/.

Die Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte sowie die Immissionsgrenzwerte
beziehen sich flr Verkehrs- und Gewerbelarm auf die Zeit von 06.00 Uhr bis
22.00 Uhr tagsuber sowie von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr nachts.

Bei Gewerbelarm dirfen einzelne kurze Gerauschspitzen (sogenannte Spitzen-
pegel) die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der
Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) gemal TA Larm /12/ Uberschreiten.

MaRgeblich fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde. Diese ist der
Zeitraum von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr mit dem hochsten Beurteilungspegel.

In Gebieten nach TA Larm /12/ Nummer 6.1 Buchstaben d bis f (allgemeines
Wohngebiet, reines Wohngebiet, Kurgebiet, Krankenhauser, Pflegeanstalten)
ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Storwirkung von Ge-
rauschen durch einen Zuschlag von 6 dB (Ruhezeitenzuschlag) zu berucksich-
tigen. An Werktagen sind dies die Zeiten von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr sowie von
20.00 Uhr bis 22.00 Uhr. An Sonn- und Feiertagen sind dies die Zeiten von
06.00 Uhr bis 07.00 Uhr, von 13.00 Uhr bis 15.00 Uhr sowie von 20.00 Uhr bis
22.00 Uhr.
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 80, - [ T
2. Anderung der Stadt Friedberg, Qo ISE. b Lw
Ulrike Schuf3
Datum: 15.02.2022 Beratende Ingenieurin
3. Berechnung der Verkehrslarmimmissionen
Bei der Berechnung des Verkehrslarmes erfolgt an den Grenzen der Bauraume
2 bis 10 innerhalb der Plangebietes.
3.1. Emissionsdaten StraRe

Fir die Bahnhof- und Luitpoldstrae, Minchner Stralle und den Bierweg wird
der im Folgenden beschriebene Emissionsansatz angesetzt.

Die Ermittlung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw’ flr die Strallen
erfolgt nach der Richtlinie fir den Larmschutz an Stralken RLS-19 /15/.

Die Berechnungen nach der Richtlinie RLS-19 erfolgen getrennt fir Tag (6.00
Uhr bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr). Die Pegel gelten flr
leichten Wind von der Stralle zum Immissionsort und bertcksichtigen Tempe-
raturinversionen. Beides flhrt zu Schallpegelerh6hungen.

Die Schallquelle wird in 0,5 m Hohe Uber der Fahrbahn angenommen. Der Be-
urteilungspegel von Strallen wird in den RLS-19 aus der Verkehrsstarke (durch-
schnittlicher taglicher Verkehr, DTV), dem LKW-Anteil (1 bzw. 2), dem Motor-
rad-Anteil, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der Stralienoberfla-
che (StraRendeckschichtkorrektur) und der Steigung bestimmt. Im Bereich des
Bauvorhabens sind die Verkehrswege nahezu eben. Der Gelandeverlauf wurde
mit Hilfe von H6hendaten des Bayerischen Vermessungsamtes modelliert.

Zur Berechnung der Larmimmissionen durch die Stralen wird die Verkehrsbe-
lastung aus der Verkehrsuntersuchung /5/ sowie aus der Verkehrszahlung flr
die Minchener Strale (nérdlich Bahnhofstral’e) von 2018 /6/ herangezogen.

Abbildung 3: Verkehrsuntersuchung, Bestandsbelastungen Analyse /5/
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Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 80, [ 1

2. Anderung der Stadt Friedberg, Q_OJ’S@. b m
Ulrike Schuf

15.02.2022 Beratende Ingenieurin

Standardzihlstelle an der Miinchner Strafke 2, ca. 150 m slidlich des Bauvorhabens:

November 2017 April 2018 November 2018

DTV

in Kfz/24 h 9.729 9.827 9.614
davon Schwerverkehr

in Fahrzeuge/24h 510 598 463
V85

in km/h 46 47 47

Abbildung 4: Strallenverkehrszahlung 2018 /6/

Fir das Prognosejahr 2035 wird eine Verkehrszunahme von 25 % angenom-
men.

Fur die Strallen wurde fur die Strallenoberflache nicht geriffelter Gussasphalt
nach Tabelle 4 a der RLS-19 /15/ angesetzt.

Folgender LKW- bzw. Motorrad-Anteil wurde flr die Strallen angenommen.

LKW 1 LKW 2 Motorrad
StralRen
t/n t/n t/n
Minchner Stralke,
slidlich Bahnhofstralte 10/3 0/0 0,5/0,2
Minchner Strale, stdlich
der Bahnlinie, Bereich 10/3 0/0 0,5/0,2
West
Minchner Strale, stdlich
der Bahnlinie, Bereich Ost 10/3 0/0 0,5/0,2
Minchner Strale, nord-
lich der Bahnhofstralte 6/2 0/0 0,5/0,2
Luitpoldstralie 31 0/0 0,5/0,2
Bahnhofstralte 10/3 0/0 0,5/0,2
Am Bierweg 6/2 0/0 0,5/0,2

Tabelle 2: LKW- bzw. Motorrad-Anteile Tag/Nacht

Legende: LKW 1 : Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse uber
3,5t und Busse
LKW 2 : Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassi-
gen Gesamtmasse Uber 3,5 t
Motorrad  : Motorrader
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 80, noise_business
2. Anderung der Stadt Friedberg, e ———————
Ulrike Schuf
Datum: 15.02.2022 Beratende Ingenieurin

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Emissionspegel
Tag/Nacht der der Stralen aufgefuhrt:

DTV v in km/h Lw'
Strallen 2035 MT MN PKW LKW ta na

Minchner Strale,

slidlich Bahnhofstralte 17563 1054 194 84,7 | 76,7
Minchner Strafe, stidlich
der Bahnlinie, Bereich 15850 951 174 84,3 | 76,2

West

Muinchner Strale, stdlich
der Bahnlinie, Bereich Ost

16913 | 1015 187 50 50 84,7 | 76,6

Minchner StralRe, nord-

lich der Bahnhofstrage | 12018 | 721 | 132 82,7 | 749
LuitpoldstraRe 7200 | 432 | 79 80,3 | 72,6
Bahnhofstrale 10350 | 621 | 114 82,7 | 74,5

Am Bierweg 6513 | 391 72 | 30 | 30 |768]687

Tabelle 3:  Verkehrsdaten fir die Berechnung der Verkehrslarmemissionen

Legende: DTV : durchschnittliche Verkehrsstarke in 24 Stunden
MT : mafdgebliche stiindliche Verkehrsdichte in KFZ/h, tagslber
MN : mafdgebliche stiindliche Verkehrsdichte in KFZ/h, nachts
Lw' : langenbezogener Schallleistungspegel der StralRe in dB(A)

Alle Pegel in dB(A)

3.2. Schienenverkehr

Die Ermittlung der Emissionspegel Schienenverkehr erfolgt nach Schall-03 /13/.

Bei der Schallquelle ,Schiene® wird grundsatzlich zwischen den Héhen 0 m, 4
m und 5 m unterschieden.

Zur Berechnung der Larmimmissionen durch die Bahnstrecke Augsburg - In-
golstadt wird die Verkehrsbelastung fur das Prognosejahr 2030 /7/ herangezo-
gen.
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 80, [ 1
2. Anderung der Stadt Friedberg, J’_?_O ISE. b LLSL”-E-S—S
Ulrike Schuf

Datum: 15.02.2022 Beratende Ingenieurin

Strecke 5382

Abschnitt Paar - Friedberg (b Augsbg)

Bereich Friedberg dstlich des Bahnhofs
von_km 57,0 bis_km 59.0

Prognose 2030 gemaR Bekanntgabe (KW47/2019) der Zugzahlenprognose 2030 des Bundes

Zugart- Anzahl v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag MNacht km/h | kategorie| Anzahl [kategorie| Anzahl | kategaorie| Anzahl
RV-VT 54 8 120 6_AB 1
RV-VT 8 0 120 6_AB 2
62 8 Summe beider Richtungen

Erlauterungen
1. v_max abgeglichen mit VzG 2019
2. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-aulfer bei HGV)
3. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: RV = Regionalzug

Abbildung 4: Zugverkehrszahlen /7/

Zu den angegebenen Zugverkehrszahlen der Bahn /7/ wurden zur Tagzeit noch
vier sowie zur Nachtzeit noch zwei Guterzige zusatzlich zum Emissionsansatz
gebracht.

Es wurde kein Schienenbonus sowie kein Korrekturfaktor fur die Fahrbahn an-
gesetzt.
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3.3. Berechnung der Verkehrslarmimmissionen

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Beurteilungspegel aller
Etagen dargestellt, die durch den Verkehrslarm hervorgerufen werden.

Immissi- HR Stock- ow BP Bewertung
onsort werk | 3 | na ta na ta na
EG 49,8 | 426 | + +

10 01 S | 1.06 500 | 437 | + | +
2.0G 522 | 451 | + | 0.1

EG 481 | 412 | + +

10 02 S | 1.0G6 494 | 424 | + +
2.0G 512 | 440 | + +

EG 458 | 393 | + +

1003 S | 1.0G 475 | 408 | + +
2.0G 499 | 429 | + +

EG 437 | 373 | + +

10 04 S | 1.0G6 458 | 39,0 | + +
2.0G 487 | 415 | + +

EG 444 | 378 | + +

10 05 S | 1.06 46,0 | 392 | + +
2.0G 481 | 411 | + +

EG 418 | 358 | + +

10 06 S | 1.0G 440 | 374 | + +
20G | 9 | 45 | 468 | 307 | + +

EG 439 | 365 | + +

N | 1.06 457 | 381 | + +

2.0G 474 | 396 | + +

EG 502 | 439 | + +

Wl 1.06 51,7 | 468 | + | 18

0 07 2.0G 546 | 512 | + | 6.2
EG 56,2 | 531 | 1,2 | 81

S | 1.06 60,3 | 581 | 53 | 13,1

2.0G 61,2 | 591 | 6,2 | 14,1

EG 467 | 417 | + +

O | 106G 489 | 448 | + +

2.0G 531 | 498 | + | 48

EG 421 | 350 | + +

N | 106 441 | 367 | + +

1008 2.0G 463 | 387 | + +
w |_EG 428 | 377 | + +

1.0G 453 | 40,8 | + +
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Immissi- HR Stock- ow BP Bewertung
onsort werk | 3 | na ta na ta na
2.0G 501 | 467 | + | 17
EG 530 | 492 | + | 42
S | 1.0G 579 | 556 | 2.9 | 10,6
10 08 2.0G 60,0 | 58,0 | 50 | 13,0
EG 44,8 | 406 | + +
O | 106G 476 | 440 | + +
2.0G 520 | 490 | + | 40
EG 427 | 355 | + +
N | 1.06 449 | 374 | + +
2.0G 47,0 | 394 | + +
EG 435 | 388 | + +
W 1.06 472 | 432 | + +
10 09 2.0G 535 | 497 | + | a7
EG 525 | 490 | + | 40
S | 1.0G 577 | 555 | 2.7 | 105
2.0G 596 | 57,5 | 4,6 | 12,5
EG | 55 | 45 | 414 | 369 | + +
O | 106 448 | 412 | + | +
2.0G 507 | 480 | + | 30
EG 433 | 358 | + +
N | 1.06 448 | 371 | + +
2.0G 458 | 379 | + +
EG 436 | 396 | + +
Wl 106 483 | 452 | + | 02
10 10 2.0G 539 | 50,7 | + | 57
EG 524 | 495 | + | 45
S | 1.0G 582 | 562 | 32 | 11,2
2.0G 591 | 57,2 | 41 | 12,2
EG 405 | 374 + +
O | 106 448 | 423 | + +
2.0G 50,8 | 486 | + | 36
Tabelle 4:  Bewertung der Beurteilungspegel
Legende: BP : Beurteilungspegel
ow : Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 /11/
Bewertung : + bedeutet Einhaltung

NB19-074-SU-05-01.docx

,Zahl“ entspricht Betrag der Uberschreitung
Zahl fett: Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /13/
alle Pegel in dB(A)
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Aus der Tabelle ist ersichtlich, dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur
DIN 18005 /11/ zur Tag- und Nachtzeit teilweise Uberschritten werden.

Ebenso werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /13/ zur Tag- und
Nachtzeit in der sudlichen Hauserzeile an den larmzugewandten Fassadensei-
ten teilweise Uberschritten. Dies sind die fett dargestellten Zahlen der Spalten 8
und 9 der Tabelle 4.

Die Berechnungsergebnisse fur den Verkehrslarm sind der Anlage 7.4 zu ent-
nehmen.

Auf Grund der Uberschreitungen der Orientierungswerte sind aktive und / oder
passive SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Als aktive SchallschutzmalRnahme gilt die Errichtung von Schallschutzwanden.

Als passive SchallschutzmalRnahmen konnen malfigebliche Aufienlarmpegel
festgesetzt werden. Die Berechnung der mal3geblichen AuRenlarmpegel erfolgt
unter Punkt 5.

Gewerbelarmimmissionen durch die geplante Tiefga-
rage sowie der oberirdischen Stellplatze

Im Plangebiet ist eine Tiefgarage fur alle zukunftigen Bewohner geplant. Zudem
sind oberirdische Stellplatze fur zukunftige Besucher vorgesehen.

Die genaue Lage und Grol3e der Tiefgarage und der oberirdischen Stellplatze
ist noch nicht detailliert geplant. In der Planzeichnung ist nur der zukunftige,
maximal mogliche Umgriff der geplanten Tiefgarage dargestellt.

Daher erfolgen noch keine schalltechnischen Berechnungen bezlglich der zu
erwartenden Gewerbeldrmimmissionen. Dies erfolgt mit dem Einzelbauvorha-
ben.

Tiefgarage bzw. Tiefgaragenein- bzw. ausfahrten

Es sind gerauscharme Garagentore entsprechend dem Stand der Technik zur
Larmminderung einzubauen und zu betreiben.

Der Garagentorantrieb ist so zu gestalten, dass keine impulshaltigen Gerausche
entstehen kdnnen. Dabei ist vor allem das Erreichen der jeweiligen Endpositio-
nen zu beachten.

Eventuell erforderliche Regenrinnen im Bereich der Tiefgaragenrampe oder der
Fahrstrecken der Stellplatze sind so zu gestalten, dass beim Uberfahren keine
zusatzlichen Gerausche entstehen und eine gerauscharme Ausfluhrung sicher-
gestellt ist (z.B. durch verschraubbare Rinnenabdeckung).
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Die Wande der Tiefgaragenzufahrt sind schallabsorbierend zu verkleiden. Es
muss ein mittlerer Schallabsorptionsgrad von a500 > 0,6 bei 500 Hz erreicht
werden

Sprunge, Fugen und StoRstellen auf der Fahrbahndecke im Bereich der Ein-
und Ausfahrt sind zu vermeiden.

Tiefgaragenein- und ausfahrten missen mindestens 50 m von den jeweiligen
Grenzen des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes im Westen und Osten
entfernt sein. Ansonsten sind an den Mindungen geeignete Vorkehrungen zur
Abschirmung von Scheinwerferkegeln vorzusehen.

MaRgebliche AuBenlarmpegel

Damit im Plangebiet gesunde Wohnverhaltnisse sichergestellt werden konnen,
sind passive SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Die maldgeblichen Aul3enlarmpegel (passive Malinahmen) ergeben sich aus
der Summe der Verkehrslarmimmissionen sowie den zulassigen Immissions-
richtwerten der TA Larm fur Gewerbelarm fur die geplante festgesetzte Art der
baulichen Nutzung (hier: allgemeines Wohngebiet).

Zudem ergibt sich der mafl3gebliche AuRenlarmpegel durch einen Zuschlag von
3 dB(A) zum Tag-Beurteilungspegel. Da sich die Nachtzeit als der schalltech-
nisch ungunstigere Fall darstellt, wird der berechnete Nacht-Beurteilungspegel
um 13 dB(A) erhoht.

Dieser Gesamtzuschlag resultiert aus dem o.g. Zuschlag fur den maf3geblichen
AuRenlarmpegel von 3 dB(A) nach der DIN 4109 sowie ein Zuschlag fur den
Immissionsgrenzwertunterschied Tag — Nacht von 10 dB(A) fur die Nachtzeit.
Dadurch wird dem erhdhten Ruhebedurfnis zur Nachtzeit Rechnung getragen.

Es wird der jeweils hohere mal3gebliche AuRenlarmpegel des Summenpegels
in der Grafik unter Punkt 1.3 bzw. 7.5 aufgefuhrt.

Der Grafik der Anlage 7.5 sind die mal3geblichen AulRenlarmpegel der Baum-
raume, je Fassadenseite und Stockwerk zu enthehmen.

Mit Hilfe der berechneten mafligeblichen Aul3enlarmpegel kann im Einzelbau-
vorhaben eine sofortige Berechnung der erforderlichen Schallschutzfenster-
klassen erfolgen.
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6. Planbedingter Fahrverkehr

Die ErschlielBung des Plangebietes erfolgt Uber die Fruhlingstral’e zur Munch-
ner bzw. Ekher-/Wiffertshauser Stral3e.

Das Plangebiet wird neu Uberplant. Bestehende Mehrfamiliengebaude in den
Bauraumen 2 bis 10 werden durch einen Neubau ersetzt. Die geplante Anzahl
der Wohnungen entspricht der derzeitigen Anzahl. Daher ist mit keiner Zu-
nahme des Fahrverkehrs zu rechnen. Zudem ist geplant die Fruhlingstrale ver-
kehrsberuhigt umzugestalten.

Insgesamt werden in dem Plangebiet 150 Wohnungen entstehen. Bei taglich
vier Fahrten pro Wohnung finden somit 600 PKW-Bewegungen innerhalb von
24 h statt. Zur Nachtzeit werden 50 Bewegungen angenommen. Es wird davon
ausgegangen, dass die PKW-Bewegungen halftig Uber die Minchner Stralle
bzw. Ekher-/Wiffertshauser Stralde erfolgen.

Dadurch werden langenbezogene Schallleistungspegel von tagsuber
Lw" = 65,1 dB(A)/m? sowie von nachts Lw" = 57,7 dB(A)/m? hervorgerufen. An
den bestehenden Gebauden ist somit mit Larmimmissionen von tagsuber
52 dB(A) und von nachts 44 dB(A) zu rechnen.

Durch den planbedingten Fahrverkehr sind bei der bestehenden Wohnbebau-
ung (allgemeines Wohngebiet) Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN
18005 von tagsuber 55 dB(A) sowie nachts von 45 dB(A) einzuhalten.

Die Orientierungswerte werden durch den planbedingten Fahrverkehr des Plan-
gebietes eingehalten.

Somit werden keine Wohngebiete oder Wohngebaude wesentlich durch den
planbedingten Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen beeintrachtigt. Die
mogliche Beeintrachtigung an den Verkehrswegen liegt im Rahmen der allge-
mein Ublichen Schwankungsbreite des Fahraufkommens auf 6ffentlichen Ver-
kehrswegen und wird als zumutbar angesehen.

NB19-074-SU-05-01.docx Seite 19 von 24



BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 80, no ."-56 b Uus fﬂ ess
2. Anderung der Stadt Friedberg, — L —————

Ulrike Schuf

Datum: 15.02.2022 Beratende Ingenieurin

7. Anlagen

7.1. Ubersichtsplan
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7.2. Lage der Immissionsorte
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Beratende Ingenieurin

7.4. Verkehrslarmimmissionen

BG Frihlingsstrale ise. business
Beurteilungspegel ——
"19-074-SU-05-Verkehrslarm-mit-Glte rZUge .sit" Daratende Inganisurin
Immissionsort SW HR | Nutzung | OW.T OW.N Lrl LM LrT,diff | LrM, diff
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB
10 01 EG S WA 85 45 498 426 -
1.0G 55 45 50.9 437 - -
2.0G 55 45 h2.2 451 — 0,1
10 02 EG S WA 85 45 48 1 412 - -
1.0G 55 45 494 424 - -
2.0G 55 45 51,2 44.0 — -
10 03 EG S WA 85 45 458 39,3 - -
1.0G 55 45 47 .5 40.8 - -
2.0G 55 45 49.9 42.9 — -
10 04 EG 5 WA 55 45 437 37.3 - -
1.0G 13 45 458 39.0 - -
2.0G 55 45 48,7 41,5 - -
10 05 EG 5 WA 55 45 44 4 7.8 - -
1.0G 55 45 46,0 39.2 - -
2.0G 55 45 48 1 411 - -
10 06 EG 5 WA 55 45 418 358 - -
1.0G 13 45 440 374 - -
2.0G 55 45 46,8 39.7 - -
10 07 EG M WA 85 45 439 36.5 - -
1.0G 55 45 457 38.1 - -
2.0G 55 45 47 4 39.6 — -
10 07 EG W WA 85 45 50,2 439 -
1.0G 55 45 51,7 46.8 - 1.8
2.0G 55 45 54,6 51,2 - 6,2
10 07 EG S WA 13 45 56,2 83,1 1,2 8.1
1.0G 55 45 60,3 58.1 5.3 13,1
2.0G 55 45 61,2 59.1 6.2 14.1
10 07 EG 0 WA 55 45 46,7 41,7 -
1.0G 13 45 489 448 - -
2.0G 55 45 53.1 498 - 4.8
10 08 EG M WA 55 45 42 1 35.0 - -
1.0G 85 45 44 1 36.7 - -
2.0G 55 45 46,3 38.7 - -
10 08 EG 0 WA 55 45 42 8 T - -
1.0G 13 45 453 40,8 -
2.0G 55 45 501 46,7 - 1,7
10 08 EG S WA 13 45 53.0 492 4.2
1.0G 55 45 57,9 55.6 29 10,6
2.0G 55 45 60.0 58.0 5.0 13.0
10 08 EG W WA 85 45 44 8 40,6 -
1.0G 55 45 47 6 440 - -
2.0G 55 45 52.0 49.0 — 4.0
10 09 EG M WA 85 45 427 355 - -
1.0G 55 45 44 9 3rd - -
206 55 45 47,0 39 4 - -
10 09 EG W WA 55 45 435 38.8 - -
1.0G 85 45 47 2 43,2 -
2.0G 55 45 535 497 - 47
noise business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg Uhrzeit17:31
Datum:145.02.2022
Ergebnisdatei:b
Seite:1

SoundPLAN 8.2
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BG Fruhlingsstralke
Beurteilungspegel

"19-074-SU-05-Verkehrslarm-mit-Glterzige .sit"

Llinke Hohudt
Deratends Inganisurin

Immissionsort SwW HR [ MNutzung| OW.T OW. N LrlT LM LT diff | LrM, diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB dB
1009 EG =) WA 55 45 25 450 4.0
1.0G 55 45 57,7 L) 27 10,5
200G 55 45 59,6 E7.6 46 125
1009 EG 0 WA 55 45 414 36.9 -
1.0G 55 45 44 8 41,2 - -
200G 55 45 50,7 48.0 - 3.0
10 10 EG M WA 55 45 433 358 - -
1.0G 55 45 44 8 37 A - -
200G 55 45 45 8 379 - -
1010 EG W WA 55 45 436 39.6 -
1.0G 55 45 48 3 452 - 02
2.006 55 45 53,9 50,7 - 57
10 10 EG S WA 55 45 524 495 - 45
1.0G 55 45 58,2 56 2 3.2 11.2
2.0 55 45 59 1 57.2 4.1 12,2
1010 EG 8] WA 55 45 40,5 374 - -
1.0G 55 45 44 8 423 - -
2.0 55 45 50.8 436 - 3.6

noise business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg

Uhrzeit:17:31
Datum:15.02 2022
Ergebnisdatei:6
Seite:2
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Datum:

7.5. MaRgebliche Auenlarmpegel
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Legende allgemein:
grin schraffierte Flachen: Baurdume
keine Fassadenpunkte: keine Berechnungen durchgefiihrt
graue Fassadenpunkte: keine passiven Schallschutzmaflnahmen erforderlich
rote Fassadenpunkte: passive Schallschutzmaflinahmen erforderlich -> Berechnung der mageblichen Aulten-
larmpegel nach der DIN 4109-01: 2018-01 (Spalte 2) -> Ergebnisdarstellung in den Tabellenfahnchen
Legende zu den Tabellenfahnchen:
Spalte 1: Geschof}
Spalte 2: MaRgeblicher Aulenlarmpegel, DIN 4109-01: 2018-01
Spalte 3: leer: Fassade zum Liften geeignet
N: Fassade nicht zum Liften geeignet
kein Tabellenfahnchen: keine passiven SchallschutzmaRnahmen erforderlich
= 1=
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