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Modal-Split-Erhebung Stadt Friedberg
AUSSCHUSS FUR UMWELT, ENERGIE UND KLIMASCHUTZ
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An der Erhebung beteiligten sich insgesamt 3,8% der

Friedberger Gesamtbevdlkerung

KENNDATEN DER ERHEBUNG

Angeschriebene Haushalte 3.000

Fragebogenriicklauf 1.162
Aus der Stichprobe angeschriebener Haushalte 875
= Daraus schriftlicher Fragebogenricklauf 563
= Daraus online Beteiligung 312
Aus der Jedermann Beteiligung 287
Nicht auswertbare Fragebdgen 53
Gesamter auswertbarere Fragebogenricklauf 1.109
Durchschnittliche HaushaltsgroRe 2,83
Rucklaufquote angeschriebener Haushalte 29 %
Rucklaufquote gem. an der Grundgesamtheit (Personen 0. 6 Jahre) 3,9 %

Anteil an der Gesamtbevdlkerung

Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 Tabelle 2: Eckdaten der Erhebung [Stand Juli 2022]
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Wertschopfung

Die Erwartungen an die Ricklaufquote
wurden deutlich Gbertroffen

Somit wurde eine valide und
reprasentative Datengrundlage
generiert

Die grol3e Beteiligung unterstreicht die

hohe Relevanz der Thematik
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Der Modal-Split in Friedberg wurde unter Beachtung der =~
methodischen Standards der AGFK Bayern erhoben

MODAL-SPLIT FRIEDBERG AM 13.10.2021 WEGEZWECKE FRIEDBERG AM 13.10.2021
0,2%

Begleitung von Kindern
(Kindergarten, Schule, Freizeit)
[0 Geschiftliche Erledigung
(Dienstreise, AuBentermin, 0.4.)
Weg zum Arbeitsplatz
I Weg zur Schule/Ausbildung/

Lastenrad Hochschule/ Universitat
M ZuFuB I Einkauf/Shopping
Fahrrad M Freizeit (Kino, Besuch Freunde,

Sport, 0.4.)
B Frivate Erledigung

(Arzt, Behdrde, Bank, 0.4.)
B Sonstiges
B Spazierrundgang

I E-Bike/Pedelec

W Mofa/Motorrad

W Pkw als Fahrer:in

M Pkw als Mitfahrer:in
0,4% | oPny

Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 Abb. 1: i | — Modal-Split (! ) [Stand Juli 2022] Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 Abb. 2: Wegezwecke (Normalwerktag) [Stand Juli 2022]
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Die Verkehrssysteme in Friedberg wurden mit
Durchschnittsnoten zwischen 2,1 und 3,4 bewertet

BEWERTUNG VERKEHRSSYSTEME (IN SCHULNOTEN)
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Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 Abb. 47: der der Stadt Friedberg [Stand Juli 2022]
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Wertschopfung

Die Situationen der Ful3ganger,
Fahrrad- und Autofahrer werden
Uberwiegend positiv bewertet

Die Bewertung des OPNV fallt
vergleichsweise schlecht aus und liegt
unterhalb der bundesweiten
Durchschnittsnote

Personen die Verkehrsmittel regelmaRig

nutzen, bewerten diese besser
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Die Bewertung des OPNV wird maRgeblich durch die

Haufigkeit der Nutzung beeinflusst

BEWERTUNG DES OPNV

Fahrtenhéufigkeit/
Taktung (n=796)

Umstiege/ Anschliisse
(n=741)

Piinktlichkeit
(n=661)

Tarif-/ Preisstruktur
(n=712)

Barrierefreiheit o
(=459 g

Ausstattung der P
Haltestellen (n=661) [l

Sicherheit in

Bussen (n = 636) W sehr gut

W eut

W cher gut

W eher schlecht
W schlecht

W sehr schlecht

Radabstellanlagen
an Stationen (n = 589)

Quelle: Modal-Split Erthebung 10/2021 Abb. 48: deso i P [Stand Juli 2022]
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Wertschopfung

Viele der Befragten machten keine
Angabe (n = 796) bzw. 75% gaben

an den OPNV fiir berufliche Zwecke
selten oder nie zu nutzen

Die Anpassung der Tarifstruktur sowie
die Moglichkeit Fahrrader an den
OPNV-Haltestellen abstellen zu kénnen,

bergen Verbesserungspotenziale
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Insbesondere der hohe Zeitaufwand und die hohen e
Ticketpreise halten von der Nutzung des OPNV ab

. Fast jede:r Dritte bemangelte zudem

fehlende Wegeverbindungen

Fehlendes Sicherheitsgefuhl

wotmabhsmgighl = Besonders Pendler:innen bewerteten
die Wegeverbindungen als mangelhaft

Fehlende (Wage-) Verbindung . . . .
= Die Covid-19-Pandemie und die

Geringe Qualitat der Wege 5
Bevorzugung anderer Verkehrsmittel

Zu hoher Zeitaufwand

wurden unter ,sonstige Grinden®
Kosten

benannt

Keine

Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 Abb. 49: Angabe von Hindernissen bei der Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (n=1062) [Stand Juli 2022]
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Die Teilnenmenden der Mobilitatsbefragung wurden
nach Verbesserungsvorschlagen fur den OPNV gefragt

VERBESSERUNGSVORSCHLAGE FUR DEN OPNV

Verbesserungsvorschlége fiir die Verkehrsplanung Stadt Friedberg
(Mehrfachantworten — Top 7 der Vorschlage in % der Fille der jeweiligen Kategorie) (n =1.804)

MaBnahmen im PNV (n = 351)

Fehlende (Direkt-)Verbindungen 19%
Preise/Tarife zu hoch 14%
Engere Betriebsfolge /hdhere Taktung 13%
Bessere Taktung zwischen den Linien 10%
Ausbau der Haltestellen (Anzahl) 1%
Bessere Verbindung zwischen den Ortsteilen 1%
Langere Betriebszeiten 6%
Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 Ausschnit Tabelle 24: age fiir die (offene ng)[Stand Juii 2022]
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Wertschopfung

Die Befragten wunschten sich besonders
haufig die Einrichtung zusatzlicher
Direktverbindungen (19 %)

AulRerdem wurde die Anpassung der
Tarifstruktur (14 %) sowie die
Erhéhung der Fahrtenfrequenz (13 %)

genannt
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Im Hinblick auf die Bewertung des Zufuldgehens war die
Antwortbereitschaft der Befragten am grofdten

BEWERTUNG DES ZUFURGEHENS

Qualitat der Gehwege
(n=1997)

Barrierefreiheit der
Gewege (n=793)

Sicherheit an
Kreuzungen (n = 956)

Ampelschaltung fiir
FuBganger-innen
(n=934)

Trennung von Rad- und
Gehweg (n = 950)

Sicherheit (z.B.

Beleuchtung) (n = 925) W sehr gut

W gut

W cher gut

M eherschlecht
1 schlecht

W sehr schlecht

Sitzgelegenheiten fir
Pausen (n =785)

Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 Abb. 52: Bewertung der Situation des ZufuRgehens Radverkehrs [Stand Juli 2022]
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Wertschopfung

Mehr als 90 % der befragten
Friedberger:innen bewerteten diese
Fortbewegungsmadglichkeit

Die Situation des ZufuRgehens wurde
Uberwiegend als positiv bewertet
Lediglich eine bessere Trennung von
Rad- und Gehwegen sowie mehr
Sitzgelegenheiten

fur Pausen wurden angemerkt
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Es wurden kaum relevante Hindernisse beim Zuful3gehen oo
durch die Befragten benannt

Fehlendes Sicherheitsgefiihl
Wetterabhangigkeit
Karperliche Einschrankung
Fehlende (Wege-) Verbindung
Geringe Qualitat der Wege

Zu lange Strecke

Zu hoher Zeitaufwand

Bequemlichkeit

Keine

Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 Abb. 53: Angabe von Hindernissen beim ZufuBgehen (n=1062) [Stand Juli 2022]
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Wertschopfung

Mehr als die Halfte der Befragten gab an,
dass die Strecke zu lang bzw. der
Zeitaufwand zu hoch sei

Zudem wurde die Wetterabhangigkeit
haufig als Grund nicht zu Ful? zu gehen

genannt

10
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Insgesamt 22 % der benannten
Verbesserungsvorschlage betrafen den Ful3verkehr

VERBESSERUNGSVORSCHLAGE FUR DEN FURVERKEHRR

Verbesserungsvorschlage fiir die Verkehrsplanung

(Mehrfachantworten — Top 7 der Vorschldge in % der Falle der jeweiligen Kategorie)

MaBnahmen im FuBverkehr (n = 405)

Aus- bzw. Neubau, Modernisierung von Gehwegen (u. a. Bordsteinerhdhung, Gelander)
Trennung von FuB- und Radweg

MaBnahmen in der LudwigstraBe (divers)

Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir FuBganger:innen

Reduzierung des Pkw-Verkehrs in der LudwigstraBe

Freihalten von Gehwegen (u. a. parkende Pkw)

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (u. a. Sitzgelegenheiten, Miilleimer, Begriinung)

Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 Ausschnitt Tabelle 24: age fur die (offene

Stadt Friedberg
(n=1.804)

9%
9%
9%
8%
8%
1%
1%

17.11.2022

) [Stand Juli 2022]
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Am haufigsten wurde der Aus- bzw.
Neubau und die Modernisierung der
FulRgangerwege genannt (9 %)
AulRerdem wurde die Trennung von
FuB3- und Radwegen (9 %) sowie die
Verbesserung der Verkehrssicherheit
far FuRganger:innen (8 %) haufiger

angefuhrt

11
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Die Voraussetzungen fur den Radverkehr werden

Uberwiegend positiv bewertet

BEWERTUNG DES RADVERKEHRS

Qualitit der Radwege
(n=894)

Radwegverbindungen
innerhalb meines
Stadtteils (n= 848)

Radverbindungen
zwischen den
Stadteilen (n = 848)

Sicherheit an
Kreuzungen (n = 854)

Ampelschaltung fir
Radfahrer:innen
(n=1761)

Radwegbeschilderung
(n=796)

W sehrgut
W ut
Radabstellanlagen W eher gut
(n=787) I eher schlecht
W schlecht

W sehr schlecht

Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 Abbildung 50: Bewertung des Radverkehrs [Stand Juli 2022]
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Wertschopfung

Nur 17 % der Befragten nutzen das
Fahrrad nie als Fortbewegungsmittel
Trotz der Gberwiegend guten
Bewertungen, muss das Radwegenetz
weiter ausgebaut und auf Qualitat und
Sicherheitsanforderungen gepruft
werden

Weiteres Verbesserungspotenzial

besteht bei den Radabestellanlagen

12
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Der haufigste Grund das Fahrrad nicht zu nutzen, waren oo
die Wetterabhangigkeit und die Lange der Wege

Fehlende (Wege-)Verbindungen und
Fehlendes Sicherheitsgefiihl

die geringe Qualitat der Wege

Wetterabhingigkeit

Kérperliche Einschrankung beel ntraChtlgen den Radvel’kehl’

Fehlende (Wege-) Verbindung maBgebIlCh
Geringe Qualitat der Wege Als ,sonstige Grunde® wurden fehlende

Zu lange Strecke

Abstellméglichkeiten, die Steigung

Zu hoher Zeitaufwand

Bequemlichieit am Friedberger Berg sowie mangelnde
P i Ankunfsor Transportmoglichkeiten mit dem
Keine

Fahrrad genannt

Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 Abbildung 49: Hindernisse beim Radfahren [Stand Juli 2022]
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22 % der Vorschlage zur Verbesserung der
Verkehrsplanung beziehen sich auf den Radverkehr

VERBESSERUNGSVORSCHLAGE FUR DEN RADVERKEHR

Verbesserungsvorschlige fiir die Verkehrsplanung Stadt Friedberg
(Mehrfachantworten — Top 7 der Vorschlige in % der Fille der jeweiligen Kategorie) (n=1.804)

MaBnahmen im Radverkehr (n = 379)

Verbesserung der Qualitat der Radwege 23%
Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur (mehr Radwege etc.) 14%
Bereitstellung von Radabstellplatzen 12%
Trennung von FuB- und Radweg 9%
Bessere Radwegverbindung auBerhalb der Ortsteile 9%
Mehr Sicherheit an StraBenquerungen und Kreuzungen 1%
Optimierung der Ampelschaltung 8%
Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 Ausschnitt Tabelle 24: age fir die (offene ) [Stand Juli 2022]
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Wertschopfung

Zur Verbesserung der Radwege sollten
neuralgische Punkte im Radwegenetz
identifiziert werden

Im Hinblick auf zu lange Wege, sollte der
Fokus auf dem Ausbau der

Anschlusspunkte an den OPNV liegen

14
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Es wurde zudem der Status Quo sowie die Absicht der
Anschaffung eines elektrischen Fahrzeuges untersucht

KAUFABSICHT ELEKTR. ANGETRIEBENES FAHRZEUG

| BE
[ Vielleicht
B Nein

Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 Abb. 54: Absicht der eines i F: [Stand Juli 2022]
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Wertschopfung

Ca. 10 % der Befragten gaben an sich in
den néachsten drei Jahren ein elektrisch
angetriebenes Fahrzeug anzuschaffen
Weitere 30 % wollen sich vielleicht ein
elektrisch angetriebenes Fahrzeug
kaufen

Die Ladeinfrastruktur muss daher

dringend starker ausgebaut werden

15
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Neben den hohen Preisen halt der geringe Ausbau der
Ladeinfrastruktur die Befragten von der Anschaffung ab

Zu geringe Reichweite Zu hoher Preis Zu geringer Ausbau Sonstige Grinde
der Ladeinfrastruktur

Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 Abb.57: Griinde gegendie eines i i Fahrzeugs [Stand Juli 2022]
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Wertschopfung

AulRerdem bemangelten viele Befragte
die zu geringe Reichweite von elektrisch
angetriebenen Fahrzeugen

Diese wird in den kommenden Jahren
allerdings voraussichtlich weiter stark
zunehmen

Somit ist mit einem weiteren Anstieg

der E-Auto Besitzenden zu rechnen

16
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Zur Bewertung der Ladeinfrastruktur ist besonders die g
Meinung der aktuell bereits E-Auto Besitzenden relevant

BEWERTUNG DER LADEINFRASTRUKTUR

. Sowohl die Ladeleistung als auch die

Verfugbarkeit und Erreichbarkeit der

Ladeleistung und 2%
Geschwindigkeit

offentlich verfligbaren Ladeinfrastruktur

wurde als Uberwiegend negativ bewertet

Verfiigbarkeit 2%
(Anzahl und Belegung)

. Eine Differenzierung nach dem

Wohnort der Befragten ergab keine

Erreichbarkeit
(Entfernung und Dauer)

Unterschiede

M sehrgut BN gut [ ehergut WM eherschlecht B9 schlecht [l sehr schlecht

Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 Abb. 58: Bewertung der Ladeinfrastruktur (Durch Besitzer:innen von E-Autos) [Stand Juli 2022]
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Die 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur in Friedberg = oo
Ist sehr ungleichmafig tber die Stadtteile verteilt

UBERSICHT DER OFFENTLICHEN LADEINFRASTRUKTUR

. Alle 6ffentlich zuganglichen

Derching (1) Friedberg (8) Rinnenthal
Station 1: 4 Anschilsse o P ) Rowba Lademdglichkeiten befinden sich in
Station 2: 3 Anschliisse :2; :::{ha,,m :1?; 32?;,?,:;"
Station 3: 3 Anschliisse (5) Rederzhausen (12) Statzling .
Station 4: 3 Anschlisse ® Otmaing (12 Habaskh Friedberg (Hauptort) oder an der A8
Statlonﬁ 4 Anschliisse @ ah
o Ansehlisse . Viele Besitzer:innen von elektrisch
angetriebenen Fahrzeugen sind daher
auf private Lademoglichkeiten
Friedber: H
S:atlon 1% 4 Anschliisse an g ewiesen
Station 2: 2 Anschlii
Staton 3. 2 nscis M Ladembglichkeiten vorhanden = Die offentliche Ladeinfrastruktur in den
Station 4: 4 Anschliisse M Ladeinfrastruktur muss ausgebaut werden
2 Anschlisse A8 Autobaln anderen Stadtteilen muss ausgebaut
Quelle: Modal-Split Erhebung 10/2021 in Anlehnung an Tab. 25 [Stand Juli 2022] Werden
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Gibt es Fragen oder weitere Themen von Interesse?
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Vielen Dank fiir lhre Zeit
& Aufmerksamkeit!




Forschungsgruppe fiir optimierte Wertschéfpung
An der Hochschule 1, 86161 Augsburg

Mobil +49 172 576 3664
Telefon +49 821 55 86 2942
E-Mail michael.krupp@hs-augsburg.de

Forschungsgruppe fiir optimierte Wertschofpung
An der Hochschule 1, 86161 Augsburg

Mobil +49 821 5586 2397
E-Mail marjan.isakovic@hs-augsburg.de




Kontaktdaten

Forschungsgruppe fur optimierte Wertschépfung
An der Hochschule 1, 86161 Augsburg

Tel.: (0821) 5586-3294
Website: www.hsaops.org
E-Mail: info@hsaops.org




