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Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 11
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Rederzhausen, Friedberg — Planstand 12.05.2021 Beratende Ingenieurin
Datum: 25.08.2021 Ulrike Schuf}
1. Aufgabenstellung / Ergebnisse

Die Stadt Friedberg plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 11 fur das Gebiet
sudlich Paartalstralde, westlich der Stra3e ,Am Lindenkreuz® und nérdlich des Mitterwe-
ges im Stadtteil Rederzhausen. Das Plangebiet befindet sich im Einwirkungsbereich der
Staatsstralle St 2379.

Es sind die zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen durch die Staatsstralle St 2379
innerhalb des Plangebietes zu berechnen und die sich daraus ergebenden mafRgebli-
chen AulRenlarmpegel zu ermitteln.

Zudem werden Berechnungen bezlglich des Neubaus der Stichstrafl’e durchgefihrt so-
wie erforderliche Malknahmen fir die Tiefgaragenein- und ausfahrten vorgeschlagen.

In der schalltechnischen Untersuchung wird der Planstand vom 12.05.2021 des Bebau-
ungsplanes berucksichtigt.

Die genaue Lage des Bebauungsplanes sowie der Umgebung ist der Abbildung 2, Seite
6 zu entnehmen.

Ergebnis der Verkehrslarmimmissionen — DIN 18005 — StaatsstraRe St 2379

Die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 /7/ werden in den Baurdumen
BR-01.1, BR-01.2, BR-01.3, BR-02.1 und BR-02.2 teilweise zur Tag- und Nachtzeit
Uberschritten. In den weiteren Bauraumen werden die Orientierungswerte zur Tag- und
Nachtzeit eingehalten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /8/ werden zur Tag- und Nachtzeit in den
Bauraumen BR-01.1, BR-01.2, BR-02.1 und BF-02.2 ebenso teilweise Uberschritten. In
den ubrigen Bauraumen werden die Immissionsgrenzwerte zur Tag- und Nachtzeit ein-
gehalten.

Auf Grund der Uberschreitungen der Orientierungswerte sind aktive und / oder passive
SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Als aktive SchallschutzmalRnahme gilt die Errichtung von Schallschutzwanden. Aus
stadtebaulichen Griunden wird die Errichtung einer Larmschutzwand nicht angestrebt.

Daher werden maR3gebliche AulRenlarmpegel als passive SchallschutzmalRnahmen fir
das Plangebiet in der Satzung zum Bebauungsplan festgesetzt. Die Berechnung der
malfdgeblichen AuRenlarmpegel erfolgt unter Punkt 3.3.
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Abbildung 1: Maligebliche AulRenlarmpegel (nicht mallstabsgetreu)
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Ergebnis der Verkehrslarmimmissionen — 16. BImSchV - Neubau der StichstraBe

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /8/ werden zur Tag- und Nachtzeit an den
bestehenden Wohngebauden eingehalten.

Somit werden durch die BaumalRnahme keine schadlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne von §2 Nr. 1 der 16. BImSchV /8/ verursacht.

Es besteht somit kein Anspruch auf Larmschutz an den umliegenden bestehenden
schutzwurdigen Nutzungen.

Ergebnis der Larmimmissionen durch die Tiefgaragenein- und ausfahrten

Es wird empfohlen die Tiefgaragenein- und -ausfahrten im Einzelbauvorhaben zu un-
tersuchen, da bisher die Anzahl der geplanten Tiefgaragenstellplatze nicht bekannt ist.
Somit kdnnen derzeit keine belastenden Larmberechnungen durchgefiihrt werden.

Der Nachweis der Einhaltung der Immissionsrichtwerte ist bei Genehmigung im Einzel-
bauvorhaben nachzuweisen.

Folgendes ist fiir die Tiefgaragenein- und -ausfahrten zu beachten:

Die Tiefgaragenein- und -ausfahrten sind einzuhausen.

Es sind gerauscharme Garagentore entsprechend dem Stand der Technik zur Larm-
minderung einzubauen und zu betreiben.

Der Garagentorantrieb ist so zu gestalten, dass keine impulshaltigen Gerausche entste-
hen konnen. Dabei ist vor allem das Erreichen der jeweiligen Endpositionen zu beach-
ten.

Eventuell erforderliche Regenrinnen im Bereich der Tiefgaragenrampe oder der Fahr-
strecken der Stellplatze sind so zu gestalten, dass beim Uberfahren keine zusétzlichen
Gerausche entstehen und eine gerauscharme Ausflhrung sichergestellt ist (z.B. durch
verschraubbare Rinnenabdeckung).

Die Wande der Tiefgaragenzufahrt sind schallabsorbierend zu verkleiden. Es muss ein
mittlerer Schallabsorptionsgrad von asoo > 0,6 bei 500 Hz erreicht werden

Springe, Fugen und Stolstellen auf der Fahrbahndecke im Bereich der Ein- und Aus-
fahrt sind zu vermeiden.

Friedberg, 25.08.2021

Bl

Ulrike Schul}
Dipl. Ing. (FH)
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2. Allgemeines
2.1 Ortliche Gegebenheiten

NB20-082-SU-01-05.docx

Der Gelandeverlauf innerhalb Plangebiet ist relativ eben und steigt Richtung Westen
leicht an. Die Staatsstrale St 2379 liegt tiefer wie das Plangebiet. Mit Hilfe eines Ge-

landemodells des bayerischen Vermessungsamtes werden die ortlichen Gegebenhei-
ten nachgebildet.
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Abbildung 2: Lage des Bebauungsplangebietes Nr.11, Quelle: Bayern Atlas
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2.2 Grundlagen
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Telefonate mit Frau Kirchmeir vom Architekturblro Rockelmann

Strallenverkehrszahlung 2015 der Staatsstralle St 2379 im Bereich Rederzhau-
sen, entnommen der Internetseite des Bayerischen Staatsministerium fir Wohnen,
Bau und Verkehr am 17.02.2020

Bebauungsplanes Nr. 11 fir das Gebiet sudlich Paartalstral’e, westlich der Stralle
,Am Lindenkreuz“ und nérdlich des Mitterweges im Stadtteil Rederzhausen, Fried-
berg; Stand 12.05.2021, erhalten per E-Mail am 12.05.2021 von Frau Kirchmeir
vom Architekturburo Rockelmann

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.09.2004
(BGBI. | S. 2414)

4. Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverord-
nung - BauNVO), vom 23.01.990

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange, BImSchG - Bun-
des-Immissionsschutzgesetz, vom 26.09.2002

DIN 18005-1: ,Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die
Planung®, Ausgabe Juli 2002 und Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 ,Schalltechnische
Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung®, Ausgabe. Mai 1987

16. Verordnung zur Durchfliihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes 16.
BImSchV, 12.06.1990, geandert durch Art. 1 der Verordnung am 04.11.2020,
BGBI. | S. 2334

TA-Larm "Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm", vom 26.08.1998 (GMBI
Nr. 26/1998 S. 503), geandert durch die Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017
(BAnz AT 08.06.2017 B5) in Verbindung mit der Korrektur vom 07.07.2017

Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, RLS-19, Richtlinien zum Ersatz der
RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019

RBLarm-92, Rechenbeispiele zu den Richtlinien flir den Larmschutz an Stralen,
Bundesministerium fur Verkehr, Abt. Strallenbau (Hrsg.), erarbeitet durch die For-
schungsgesellschaft fur Stral’en- und Verkehrswesen, Arbeitsausschuss: "Immis-
sionsschutz an Stral’en®, Ausgabe 1992, Bonn

DIN 4109-1: 2016-07: ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®

DIN 4109-1/A1 Entwurf: 2017-01: ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestan-
forderungen; Anderung A1*

DIN 4109-1: 2018-01; ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®
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/15/ Bauaufsichtliche Einfihrung der DIN 4109-01: 2018-01: Vollzug des Art. 81a Abs.
1 Satz 1 der Bayerischen Bauordnung; Bayerische Technische Baubestimmungen
(BayTB), Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau
und Verkehr vom 26.02.2021 April 2021, Az. 28-4130-3-6, Verbindlich ab dem
01.04.2021

/16/ Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm durch Industrie und Ge-
werbe (VBUI)

/17/ GmbH, Larmkontor, Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en
in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 — 27.05.1997

2.3 Immissionsorte

An folgenden Immissionsorten werden die Verkehrslarmimmissionen ermittelt:

10 Adresse FI.Nr. Nutz. IGW OW /IRW
Verkehr Gewerbe
ta na ta na ta na
BR-01 — BR-11 BP Nr. 11 1109 WA 59 49 55 45 55 40
10 11 Am Lindenkreuz 3 1112/2 WA 59 49 ~ ~ ~ ~

Tabelle 1:  Beschreibung des Immissionsortes

Legende: 10 . Immissionsort
BR : Bauraum
FI.Nr. : Flurnummer
Nutz. . bauliche Schutzwirdigkeit
IGW : Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /8/, Verkehrslarm
ow . Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 /7/, Verkehrslarm
IRW : Immissionsrichtwerte der TA-Larm, Verkehrs- bzw. Gewerbelarm /9/
WA : Allgemeines Wohngebiet
ta . tagsuber
na : nachts

~ : Berechnungen nicht erforderlich

Alle Pegel in dB(A)
Die Immissionsgrenzwerte (IGW), die Orientierungswerte (OW) sowie die Immissions-
richtwerte (IRW) beziehen sich auf die Zeit von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr tagsuber sowie
von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr nachts.

Die Gebietseinstufung des Plangebietes soll als allgemeines Wohngebiet festgesetzt
werden. Ebenso wurde als Gebietseinstufung fur den Immissionsort IO 11 ein allgemei-
nes Wohngebiet angenommen.

Die Lage des Bauvorhabens ist der Abbildung 2, Seite 6 sowie die Lage der Bauraume
und der Immissionsorte der Anlage 7.1 zu entnehmen.
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3. Verkehrslarmimmissionen durch die Staatsstrale

3.1

St 2379

Emissionsdaten Strafle

Fur die Stral3e wird der im Folgenden beschriebene Emissionsansatz nach der RLS-19
/10/ angesetzt.

Die Ermittlung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' fir die Strale erfolgt
nach der Richtlinie fur den Larmschutz an Strallen RLS-19 /10/.

Die Berechnungen nach der Richtlinie RLS-19 erfolgen getrennt fir Tag (6.00 Uhr bis
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr). Die Pegel gelten fir leichten Wind von
der Stralle zum Immissionsort und bericksichtigen Temperaturinversionen. Beides
fuhrt zu Schallpegelerhéhungen.

Die Schallquelle wird in 0,5 m Héhe Uber der Fahrbahn angenommen. Der Beurteilungs-
pegel von Strallen wird in den RLS-19 aus der Verkehrsstarke (durchschnittlicher tagli-
cher Verkehr, DTV), dem LKW-Anteil (1 bzw. 2), der zulassigen Héchstgeschwindigkeit,
der Art der Strallenoberflache und der Steigung bestimmt. Im Bereich des Bauvorha-
bens sind die Verkehrswege eben.

Zur Berechnung der Larmimmissionen durch die Staatsstral’e St 2379 wird als Ver-
kehrsbelastungen die Verkehrszahlung von 2015, Zahlstelle 76329488 /2/ mit einer Zu-
nahme von 20 % herangezogen.

; EEEE%i%EE%iEiE;;;%
63291692239
1276

HEEAE - 7732%92‘.\4444,&!?&%1

Abbildung 3: Zahlstelle 76329488 der Verkehrsuntersuchung /2/
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Fur die Stra3en wurde flr die Stralenoberflache nicht geriffelter Gussasphalt nach Ta-
belle 4 a der RLS-19 /10/ angesetzt.

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Emissionspegel Tag / Nacht der
der Staatsstralle St 2379 aufgefihrt:

Strake DTV | MT |MN | PT [ PN | vinkmh Li7f
2030 PKW | LKW ta na
p1
10 | 1,5
p2
Szt::lt:ts;rlaers;e;;;zg 6192 | 366 | 42 o T 50 | 50 | 79,5 | 70,1
Motorrad
10 | 05

Tabelle 2:  Verkehrsdaten fur die Berechnung der Verkehrslarmemissionen

Legende: DTV . durchschnittliche Verkehrsstérke in 24 Stunden
MT : maBgebliche stiindliche Verkehrsdichte in KFZ/h, tagsiiber
MN : maBgebliche stiindliche Verkehrsdichte in KFZ/h, nachts
p1 : LKW + Bus
p2 . LKWA + Sattel-Kfz
PT : mafgeblicher LKW-Anteil in %, tagsuiber
PN : mafgeblicher LKW-Anteil in %, nachts
\ . Geschwindigkeit in km/h
Lw' : langenbezogener Schallleitungspegel der Stralle

Seit Marz 2021 ist zur Berechnung der Strallenverkehrslarmimmissionen die RLS-19
/10/ anzuwenden. Der vorliegenden Verkehrszahlung von 2015 /2/ kdnnen keine exak-
ten Werte fur die zu unterscheidenden LKW-Anteile p1 und p2 zur Tag- und Nachtzeit
entnommen werden. Zudem kann die Aufteilung des Motorradfahrverkehrs auf die
Tag- und Nachtzeit nicht verifiziert werden. Daher werden die bisherigen LKW-Anteile
fur die Staatsstralle St 2379, wie der Tabelle 2 zu entnehmen ist, aufgeteilt.
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3.2 Larmimmissionen durch die offentlichen Verkehrswege

Die Berechnung der Larmimmissionen erfolgte an allen Fassadenseiten der geplanten
Bauraume des Plangebietes.

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Beurteilungspegel der Bauraume
mit Uberschreitungen der Orientierungswerte bzw. Immissionsgrenzwerte dargestellt,
die durch den Verkehrslarm hervorgerufen werden.

Immissionsort | Stockwerk | HR ow BP Bewertung
ta na ta na ta na
EG 52,0 | 42,5 + +
1.0G w 540 | 445 | + | +
2.0G 550 | 456 | + | 06
EG 501 | 40,6 | + | +
1.0G S 513 | 418 | + | +
BR-01.1 2.0G 55 | 45 [ 925 1430 |+ | +
EG 610 | 516 | 6,0 | 6,6
1.0G o 61,5 | 52,0 | 6,5 | 7,0
2.0G 61,5 | 520 | 65 | 7.0
EG 618 | 523 | 68 | 7.3
1.0G N 624 | 529 | 7.4 | 79
2.0G 623 | 528 | 73 | 7.8
EG 49,6 | 40,1 + +
1.0G w 511 | 416 | + +
2.0G 523 | 428 | + | +
EG 445 | 350 | + | +
1.0G S 457 | 362 | + | +
BR.01.2 2.0G 474 | 379 | + | +
EG 56,9 | 475 | 19 | 25
1.0G 0o 58,6 | 491 | 3.6 | 4.1
2.0G 55 | 45 | 591 | 496 | 41 | 46
EG 508 | 413 | + | +
1.0G N 521 | 426 | + +
2.0G 534 | 439 | + | +
EG 480 | 385 | + | +
1.0G w 490 | 395 | + | +
BR.01.3 2.0G 501 | 406 | + | +
EG 451 | 356 | + | +
1.0G S 465 | 370 | + | +
2.0G 477 | 382 | + | +
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Immissionsort | Stockwerk | HR ow BP Bewertung
ta na ta na ta na
EG 53,1 | 43,6 + +
106 | © 544 | 450 | + | +
BR-013 2.0G 557 | 462 | 07 | 1.2
EG 46,0 | 36,6 + +
1.0G A 472 | 377 | + | +
2.0G 489 | 394 + +
EG 60,1 | 50,6 | 5.1 5,6
1.0G N 613 | 519 | 63 | 69
2.0G 616 | 521 | 6.6 71
EG 53,2 | 43,7 + +
106 | W 544 | 449 | + | +
BR-02.1 2.0G 555 | 46,1 | 05 | 1.1
EG 46,1 | 36,6 + +
106 | S 478 | 383 | + | +
2.0G 55 | 45 | 489 | 394 + +
EG 543 | 448 + +
1.0G 0 559 | 465 | 09 | +
2.0G 564 | 469 | 14 +
EG 62,7 | 532 | 7,7 8,2
1.0G N 629 | 534 | 79 | 8.4
2.0G 628 | 533 | 78 | 83
EG 540 | 445 + +
1.0G w 55,7 | 46,3 | 0,7 1,3
BR-02.2 2.0G 564 | 469 | 14 | 19
EG 448 | 353 + +
1.0G S 473 | 378 | + | +
2.0G 491 39,7 + +
EG 599 | 504 | 49 54
1.0G 0 60,6 | 51,2 | 5,6 6,2
2.0G 60,8 | 51,3 | 58 6,3

Tabelle 3:  Bewertung der Beurteilungspegel

Legende: BP . Beurteilungspegel
BR : Bauraum
HR : Himmelsrichtung
ow . Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 /7/
Bewertung : + bedeutet Einhaltung

,Zahl“ entspricht Betrag der Uberschreitung
Zahl fett: Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /8/
alle Pegel in dB(A)
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3.3

Aus der Tabelle ist ersichtlich, dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN
18005 /7/ zur Tag- und Nachtzeit teilweise Uberschritten werden.

Ebenso werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /8/ zur Tag- und Nachtzeit
teilweise Uberschritten.

Auf Grund der Uberschreitungen der Orientierungswerte sind aktive und/oder passive
SchallschutzmalRinahmen erforderlich.

Aus stadtebaulichen Griinden sind keine aktiven SchallschutzmalRnahmen geplant. Hier
hat von Seiten der Stadt eine ausfuhrliche Abwagung zu erfolgen.

In den Baurdumen, in denen die Orientierungswerte eingehalten werden, kénnen die
berechneten Beurteilungspegel der Anlage 7.2 enthommen werden.

Passive Schallschutzmafnahmen

Damit im Plangebiet gesunde Wohnverhaltnisse sichergestellt werden konnen, sind
passive SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

In der Satzung zum Bebauungsplan werden passive Schallschutzmalinahmen in Form
von malfdgeblichen AulRenlarmpegeln festgesetzt.

Diese ergeben sich aus der Summe der Verkehrslarmimmissionen (berechnete Beur-
teilungspegel aufgerundet) sowie den zulassigen Immissionsrichtwerten der TA Larm
fur Gewerbelarm fir die geplante festgesetzte Art der baulichen Nutzung (hier: allge-
meines Wohngebiet).

Zudem ergibt sich der mafigebliche AulRenlarmpegel durch einen Zuschlag von 3 dB(A)
zum Tag-Beurteilungspegel. Da sich die Nachtzeit als der schalltechnisch ungunstigere
Fall darstellt, wird der berechnete Nacht-Beurteilungspegel um 13 dB(A) erhoht.

Dieser Gesamtzuschlag resultiert aus dem 0.g. Zuschlag fur den mal3geblichen Aulden-
larmpegel von 3 dB(A) nach der DIN 4109 sowie ein Zuschlag fur den Orientierungs-
wertunterschied Tag — Nacht von 10 dB(A) fur die Nachtzeit. Dadurch wird dem erhoh-
ten Ruhebedurfnis zur Nachtzeit Rechnung getragen.

Es wird der jeweils héhere maligebliche AulRenlarmpegel des Summenpegels zur Tag-
zeit plus 3 dB(A) bzw. zur Nachtzeit plus 13 dB(A) zur Festsetzung herangezogen.

Der Grafik der Anlage 7.4 sind die mafRgeblichen AuRRenlarmpegel an den einzelnen
Fassadenseiten zu entnehmen. Die Grafik ist Teil der Festsetzung in der Satzung zum
Bebauungsplan Nr. 11.
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4. Betrachtung sonstiger Larmquellen
4.1 Neubau der StichstralRe

Die geplante offentliche Stichstralle fuhrt westlich bestehender Wohnbebauung durch
das Plangebiet. Die neue Stichstralde entspricht nach der 16. BImSchV /8/ einem Neu-
bau einer Stralle.

4.1.1 Allgemeines

Im Folgenden werden die Larmimmissionen durch den neu geplanten StralRenabschnitt
(Stichstralde) streng nach den gesetzlichen Vorgaben der 16. BImSchV berechnet.

Nach § 1 der sechzehnten Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV /8/) gilt:

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen
Stral3en sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stral3enbahnen (Stra-
Ren und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flur den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 De-
zibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezi-
bel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezi-
bel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen bauli-
chen Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Im Zuge des Bebauungsplanes werden eine Offentliche StichstralRe sowie 6ffentliche
PKW-Parkplatze im Plangebiet errichtet.

Entsprechend der Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 /17/ hat die Prifung fur jeden Stral3enverlauf
(hier: Stichstrale bzw. 6ffentliche PKW-Parkplatze) separat zu erfolgen.

Fir die geplante offentliche StralRe ist der Nachweis der Einhaltung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV zu erbringen.
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Der Nachweis flr die geplanten 6ffentlichen PKW-Parkplatze wird nicht erbracht, da
sich die geplanten PKW-Parkplatze innerhalb des Plangebietes sowie abgeschirmt von
den geplanten Wohnhausern zu den bestehenden Wohngebauden befinden. Somit ist
durch die geplanten &ffentlichen PKW-Parkplatze mit keiner Uberschreitung der Immis-
sionsgrenzwerte zu rechnen.

4.1.2 StichstraRe im Plangebiet

Fur die Stral3e wird der im Folgenden beschriebene Emissionsansatz nach der RLS-19
/10/ angesetzt.

Die Ermittlung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ fur die StralRe erfolgt
nach der Richtlinie fur den Larmschutz an Strallen RLS-19 /10/.

Die Berechnungen nach der Richtlinie RLS-19 erfolgen getrennt fur Tag (6.00 Uhr bis
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr). Die Pegel gelten fir leichten Wind von
der Stralle zum Immissionsort und bericksichtigen Temperaturinversionen. Beides
fuhrt zu Schallpegelerh6hungen.

Die Schallquelle wird in 0,5 m Hohe Uber der Fahrbahn angenommen. Der Beurteilungs-
pegel von Straflden wird in den RLS-19 aus der Verkehrsstarke (durchschnittlicher tagli-
cher Verkehr, DTV), dem LKW-Anteil (1 bzw. 2), der zulassigen Hochstgeschwindigkeit,
der Art der Stral3enoberflache und der Steigung bestimmt. Im Bereich des Bauvorha-
bens sind die Verkehrswege eben.

Fur die Stra3en wurde fur die Stralenoberflache nicht geriffelter Gussasphalt nach Ta-
belle 4 a der RLS-19 /10/ angesetzt.

Es wird davon ausgegangen, dass ca. 40 Wohneinheiten im Plangebiet verwirklicht wer-
den. Bei durchschnittlich zwei PKW und 6 Fahrten pro Wohneinheit und Tag ist mit ca.
480 PKW-Bewegungen auf der Stichstral3e zu rechnen. Davon werden 80 Bewegungen
zur Nachtzeit angenommen. Bei diesem Rechenansatz wurde die Berechnung auf der
schalltechnisch sicheren Seite ausgeflhrt, da davon auszugehen ist, dass ca. 60 % der
angenommenen Bewegungen nur bis zu den geplanten Tiefgaragenein- und ausfahrten
stattfinden.

Da keine Daten uber den LKW-Anteil vorliegen, werden zur Tagzeit 4 % (17 LKW-Fahr-
ten) sowie zur Nachtzeit 0 % LKW-Anteil angesetzt.
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In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Emissionspegel Tag/Nacht der
der Stralden aufgeflhrt:

StralRe DTV MT | MN p1 v in km/h Lw'

PT | PN | PKW | LKW ta na

Stichstrale 501 26,3 | 10 4 0 30 30 64,6 | 59,7

Tabelle 4:  Verkehrsdaten fur die Berechnung der Verkehrslarmemissionen

Legende: DTV . durchschnittliche Verkehrsstarke in 24 Stunden
MT : mafgebliche stundliche Verkehrsdichte in KFZ/h, tagsliber
MN : maBgebliche stiindliche Verkehrsdichte in KFZ/h, nachts
p1 : LKW + Bus
PT : mafgeblicher LKW-Anteil in %, tagsuber
PN : maBgeblicher LKW-Anteil in %, nachts
\ : Geschwindigkeit in km/h
Lw' : langenbezogener Schallleitungspegel der Stral3e

4.1.3 StichstraBBe - Priifung gemaR 16. BImSchV

Es ist zu prufen, ob der Larmschutz in der Nachbarschaft vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Verkehrsgerausche durch den Neubau der Stichstralle sichergestellt
ist.

In Tabelle 5 werden die Beurteilungspegel, die durch den geplanten Neubau der Strale
zu erwarten sind, mit den Immissionsgrenzwerten nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV
/8/ verglichen.

Immissi- | Stock- IGW BP Bewertung
onsort werk | t3 | na | ta na ta na
10 11 2.0G | 59 | 49 50 45 + +

Tabelle 5:  Bewertung der Beurteilungspegel

Legende: BP . Beurteilungspegel
IGW : Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /8/
Bewertung : + bedeutet Einhaltung

,Zahl* entspricht Betrag der Uberschreitung
Zahl fett: Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /8/
alle Pegel in dB(A)

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /8/ werden zur Tag- und Nachtzeit einge-
halten.

Somit werden durch die BaumafRnahme keine schadlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne von §2 Nr. 1 der 16. BImSchV /8/ verursacht.

Es besteht somit kein Anspruch auf Larmschutz an den umliegenden schutzwirdigen
Nutzungen.
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Die Berechnungsergebnisse flr den Verkehrslarm der Stichstral’e sind der Anlage 7.3
zu entnehmen.
4.2 Tiefgaragenein- und ausfahrten

Es soll eine Tiefgarage fur die Bauraume 03.1 bis 04.3 entstehen. Die Ein- bzw. Aus-
fahrten sind sich im noérdlichen Bereich des Bauraumes 04.1 geplant.

Durch die geplante Lage der Tiefgaragenein- und -ausfahrten wird zuknftig der tUber-
wiegende Fahrverkehr, der durch das Plangebiet entsteht im nordlichen Bereich abge-
fangen.

Es wird empfohlen die Tiefgaragenein- und -ausfahrten im Einzelbauvorhaben zu un-
tersuchen, da bisher die Anzahl der geplanten Tiefgaragenstellplatze nicht bekannt ist.
Somit kdnnen derzeit keine belastenden Larmberechnungen durchgefiihrt werden.

Der Nachweis der Einhaltung der Immissionsrichtwerte ist bei Genehmigung im Einzel-
bauvorhaben nachzuweisen.

Folgendes ist fiir die Tiefgaragenein- und -ausfahrten zu beachten:

Die Tiefgaragenein- und -ausfahrten sind einzuhausen.

Es sind gerauscharme Garagentore entsprechend dem Stand der Technik zur Larm-
minderung einzubauen und zu betreiben.

Der Garagentorantrieb ist so zu gestalten, dass keine impulshaltigen Gerausche entste-
hen konnen. Dabei ist vor allem das Erreichen der jeweiligen Endpositionen zu beach-
ten.

Eventuell erforderliche Regenrinnen im Bereich der Tiefgaragenrampe oder der Fahr-
strecken der Stellplatze sind so zu gestalten, dass beim Uberfahren keine zusétzlichen
Gerausche entstehen und eine gerauscharme Ausflhrung sichergestellt ist (z.B. durch
verschraubbare Rinnenabdeckung).

Die Wande der Tiefgaragenzufahrt sind schallabsorbierend zu verkleiden. Es muss ein
mittlerer Schallabsorptionsgrad von asoo > 0,6 bei 500 Hz erreicht werden

Springe, Fugen und Stolstellen auf der Fahrbahndecke im Bereich der Ein- und Aus-
fahrt sind zu vermeiden.
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5. Planbedingter Fahrverkehr

Die Erschliellung des Plangebietes erfolgt Uber die Staatsstralle St 2379.

Innerhalb des Plangebietes werden wie unter Punkt 4.1.2 aufgefiihrt, ca. 40 Wohnein-
heiten errichtet. Es erfolgt der unter Punkt 4.1.2 angenommen Rechenansatz flr den
planbedingten Fahrverkehr. Allerdings wird hier von einer halftigen Bewegung je Fahrt-
richtung auf der Staatsstral’e St 2379 (Paartalstral’e) ausgegangen. Dadurch werden
langenbezogene Schallleistungspegel von tagsuber Lw' = 64,9 dB(A) sowie von nachts
Lw' = 60,4 dB(A) hervorgerufen. An den bestehenden Wohngebauden in der Josef-
Schwegler-Strale ist somit mit Larmimmissionen von tagsuber 48 dB(A) und von nachts
43 dB(A) zu rechnen.

Der Nachweis der Einhaltung der Orientierungswerte durch den planbedingten Fahrver-
kehr durch die Stichstral3e an den 6stlichen bestehenden Wohngebauden (Am Linden-
kreuz 1 bis 5) wurde bei der Prifung gemal der 16. BImSchV (Punkt 4.1.3) erbracht.

Durch den planbedingten Fahrverkehr sind bei der bestehenden Wohnbebauung (allge-
meines Wohngebiet) Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 von tagstiber
55 dB(A) sowie nachts von 45 dB(A) einzuhalten.

Die Orientierungswerte werden durch den planbedingten Fahrverkehr des Plangebietes
eingehalten.

Somit werden keine Wohngebiete oder Wohngebaude wesentlich durch den planbe-
dingten Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen beeintrachtigt. Die mdogliche Be-
eintrachtigung an den Verkehrswegen liegt im Rahmen der allgemein Ublichen Schwan-
kungsbreite des Fahraufkommens auf 6ffentlichen Verkehrswegen und wird als zumut-
bar angesehen.
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6. Vorschlage fir die Satzung und die Begrindung zum
Bebauungsplan
6.1 Satzung

Baulicher Schallschutz zum Schutz vor Verkehrslarmeinwirkungen im Sinne des
§ 9, Abs. 1, Nr. 24 BauGB

Bei Anderungen und Neuschaffung von schutzbediirftigen Nutzungen im Sinne der DIN
4109-1:2018-01 "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen" (z.B. Wohn-
raume, Schlafraume, Unterrichtsraume, Blroraume) gelten nachfolgende Festsetzun-
gen zu den maldgeblichen Auflienlarmpegeln (im Sinne der DIN 4109-1:2018-01) und
den Bellftungsmadglichkeiten fur Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer.

Es sind Wohnungen so zu planen, dass mindestens ein Fenster von Schlaf- und Kin-
derzimmern an einer zum nachts Liften geeigneten Fassade vorhanden ist.

Ist dies nicht moglich, so sind diese Raume mit einer schallgedammten Liftung auszu-
statten. Schallgedammte Liftungen kénnen entfallen, wenn die Raume mit Wintergar-
ten, Loggien oder anderen Pufferraumen vor den Larmimmissionen geschitzt werden
(Verbesserung mindestens 15 dB(A)). Diese Pufferraume missen so ausgestattet sein,
dass sie zur Nutzung als Schlaf- oder Kinderzimmer nicht geeignet sind.

Die sich aus den festgesetzten malRgeblichen AulRenlarmpegeln ergebenden erforderli-
chen Schalldamm-MalRe der Auflenbauteile nach der DIN 4109-1:2018-01 "Schall-
schutz im Hochbau, - Teil 1: Mindestanforderungen" sind sicherzustellen.

Die festgesetzten malRgeblichen AulRenlarmpegel und die zum LUften geeigneten Fas-
saden sind der Anlage XXXXXXXXXXXXXXXX zum Bebauungsplan zu entnehmen.

Hinweis:

Die sich aus den festgesetzten maligeblichen Aulienlarmpegeln ergebenden Schall-
damm-Male der AulRenbauteile sind Mindestanforderungen entsprechend der im Zeit-
raum des Bebauungsplanverfahrens aktuellen Gegebenheiten. Aufgrund Anderungen
von Berechnungsmethoden oder anderen Larmbelastungen kénnen sich andere Anfor-
derungen fir die Schalldamm-Male der Aulienbauteile ergeben. Dies ist jeweils im
Rahmen des Genehmigungsverfahrens bzw. des Genehmigungsfreistellungsverfahren
durch den Bauwerber zu prifen.
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Baulicher Schallschutz im Sinne des § 9, Abs. 1, Nr. 24 BauGB zur Minderung der
Larmemissionen im Tiefgaragenbereich

Es sind gerauscharme Garagentore entsprechend dem Stand der Technik zur Larm-
minderung einzubauen und zu betreiben.

Der Garagentorantrieb ist so zu gestalten, dass keine impulshaltigen Gerausche entste-
hen konnen. Dabei ist vor allem das Erreichen der jeweiligen Endpositionen zu beach-
ten.

Eventuell erforderliche Regenrinnen im Bereich der Tiefgaragenrampe oder der Fahr-
strecken der Stellplatze sind so zu gestalten, dass beim Uberfahren keine zusétzlichen
Gerausche entstehen und eine gerauscharme Ausflhrung sichergestellt ist (z.B. durch
verschraubbare Rinnenabdeckung).

Die Wande der Tiefgaragenzufahrt sind schallabsorbierend zu verkleiden. Es muss ein
mittlerer Schallabsorptionsgrad von a500 > 0,6 bei 500 Hz erreicht werden

Springe, Fugen und Stolstellen auf der Fahrbahndecke im Bereich der Ein- und Aus-
fahrt sind zu vermeiden.

Zuganglichkeit der Normen, Richtlinien und Vorschriften

Alle Normen und Richtlinien kdnnen bei der Stadt Friedberg wann........ |'7o I
zusammen mit den Ubrigen Bebauungsplanunterlagen eingesehen werden.

Die genannten Normen und Richtlinien sind beim Deutschen Patentamt archivmalig
gesichert hinterlegt.

Die genannten Normen und Richtlinien sind bei der Beuth-Verlag GmbH, Berlin, zu be-
ziehen (Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstralie 6, 10787 Berlin).

Die genannten Normen, Richtlinien und sonstige Vorschriften kdnnen auch bei noise.bu-
siness (Pater-Alfred-Maier-Stralde 7, 86316 Friedberg, Tel. 0821-2674555) nach Voran-
meldung kostenlos eingesehen werden.
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6.2 Begrundung

In der Bauleitplanung sind nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB (Baugesetzbuch in der Fassung
der Bekanntmachung vom 3.November 2017) die Anforderungen an gesunde Wohn-
verhaltnisse zu beachten. Es ist zu prifen, inwiefern schadliche Umwelteinwirkungen
(hier Larmimmissionen) nach § 3 Abs. 1 BImSchG (Bundes-Immissionsschutzgesetz in
der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013, zuletzt geandert durch Artikel 3
des Gesetzes vom 18. Juli 2017) vorliegen und die Erwartungshaltung an den Larm-
schutz im Plangebiet erfullt wird.

Nordlich des Plangebietes verlauft die Staatsstral’e St 2379.
Bewertung der Verkehrslarmimmissionen — DIN 18005 — Staatsstrale St 2379

Es werden an den relevanten Immissionsorten die Orientierungswerte des Beiblattes 1
zur DIN 18005, Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren" zur Tagzeit
und zur Nachtzeit teilweise uberschritten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an den relevanten Immissionsorten
ebenfalls zur Tagzeit und zur Nachtzeit ebenso teilweise Uberschritten.

Es sind aktive bzw. passive Schallschutzmal3inahmen zur Erfillung der Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse erforderlich.

Anforderungen an den aktiven Schallschutz

Als aktive Schallschutzmalinahme gilt die Errichtung von Schallschutzwanden. Aus
stadtebaulichen Grinden sind keine aktiven SchallschutzmalRnahmen geplant.
XXXXXXXXXXXX Abwagung Stadt Friedberg XX XXXXXXXXXXXX

Festsetzung von passiven SchallschutzmaRnahmen

Zur Sicherung der Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse wurden nach
§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB zur Vermeidung oder Minderung von schadlichen Umweltein-
wirkungen im Sinne des BImSchG die maligebliche AuRenlarmpegel festgesetzt.

Bei Anderung und Neuschaffung von schutzbediirftigen Rdumen im Sinne der DIN
4109-1: 2018-01 "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen" (z.B. Wohn-
raume, Schlafraume, Unterrichtsraume, Bliroraume) sind die sich aus den festgesetzten
malfdgeblichen Aulenlarmpegeln ergebenden baulichen Schallschutzmallinahmen zu
beachten. Dies bedeutet im Rahmen der Genehmigungsplanung fir die einzelnen Ge-
baude:

Es sind die in der Anlage XXXXXXXXXXXXXXXXXXX des Bebauungsplanes eingetra-
genen malgeblichen AulRenlarmpegel heranzuziehen.

Fur Fassaden mit einem Beurteilungspegel tiber 45 dB(A) ist eine Orientierung fur Fens-
ter von Schlaf- und Kinderzimmern zu einer zum LUften geeigneten Fassade erforder-
lich.

NB20-082-SU-01-05.docx Seite 21 von 32



BV:

Datum:

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 11 no fS@. b Uus Jfl,»‘] ess
fur das Gebiet sudlich Paartalstrale, westlich der Strale - —————
»+Am Lindenkreuz“ und nérdlich des Mitterweges im Stadytteil

Rederzhausen, Friedberg — Planstand 12.05.2021 Beratende Ingenieurin
25.08.2021 Ulrike Schul®

Ist dies nicht mdglich, so ist zum Bellften mindestens ein weiteres Fenster an einer
Fassade ohne Uberschreitung des Beurteilungspegels von 45 dB(A) bzw. eine schall-
gedammte Luftung notwendig.

Bewertung der Verkehrslarmimmissionen — 16. BImSchV - Neubau der Stich-
stralle

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden zur Tag- und Nachtzeit eingehal-
ten.

Somit werden durch die BaumalRnahme keine schadlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne von §2 Nr. 1 der 16. BImSchV verursacht.

Es besteht somit kein Anspruch auf Larmschutz an den umliegenden schutzwirdigen
Nutzungen.

Planbedingter Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen
Die Erschlielung des Plangebietes erfolgt Gber die Staatsstralle St 2379.

Innerhalb des Plangebietes werden wie unter Punkt 4.1.2 aufgefiihrt, ca. 40 Wohnein-
heiten errichtet. Es erfolgt der unter Punkt 4.1.2 angenommen Rechenansatz flir den
planbedingten Fahrverkehr. Allerdings wird hier von einer halftigen Bewegung je Fahrt-
richtung auf der Staatsstral’e St 2379 (Paartalstral’e) ausgegangen. Dadurch werden
langenbezogene Schallleistungspegel von tagstber Lw' = 64,9 dB(A) sowie von nachts
Lw‘ = 60,4 dB(A) hervorgerufen. An den bestehenden Wohngebauden in der Josef-Sch-
wegler-StralRe ist somit mit Larmimmissionen von tagstber 48 dB(A) und von nachts
43 dB(A) zu rechnen.

Der Nachweis der Einhaltung der Orientierungswerte durch den planbedingten Fahrver-
kehr durch die Stichstral’e an den 6stlichen bestehenden Wohngebauden (Am Linden-
kreuz 1 bis 5) wurde bei der Prifung gemaf der 16. BImSchV (Punkt 4.1.3) erbracht.

Durch den planbedingten Fahrverkehr sind bei der bestehenden Wohnbebauung (allge-
meines Wohngebiet) Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 von tagstiber
55 dB(A) sowie nachts von 45 dB(A) einzuhalten.

Die Orientierungswerte werden durch den planbedingten Fahrverkehr des Plangebietes
eingehalten.

Somit werden keine Wohngebiete oder Wohngebaude wesentlich durch den planbe-
dingten Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen beeintrachtigt. Die mogliche Be-
eintrachtigung an den Verkehrswegen liegt im Rahmen der allgemein Ublichen Schwan-
kungsbreite des Fahraufkommens auf 6ffentlichen Verkehrswegen und wird als zumut-
bar angesehen.
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7. Anlagen

7.1 Lage der Bauraume und der Immissionsorte

Malflstab 1:1500
0 10 20 40
I T
01.1
01.2
01.3
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— * Immissionsort
11.2
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Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 11
fur das Gebiet sldlich Paartalstrale, westlich der Stral3e =
»+Am Lindenkreuz“ und nérdlich des Mitterweges im Stadytteil

Rederzhausen, Friedberg — Planstand 12.05.2021 Beratende Ingenieurin
Datum: 25.08.2021 Ulrike Schuf}
7.2 Verkehrslarmimmissionen — DIN 18005 — StaatsstraRe St
2379
BP "Am Lindenkreuz" noise.business
Beurteilungspegel ——
"Verkehrsl&rm-SU-01-03 .sit" Deratends Ingenisurin
Immissionsort MNutzung SwW HR | OW.T oW N LrT LM LrT diff | LrM, diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB
BR-01.1 WA EG w g5 45 52.0 42,5
106G 55 45 540 44 5
2 0G 55 45 55.0 45 6 0.6
BR-01.1 WA EG 5 55 45 50,1 40.6
1.0G6 &5 45 51,3 41,8
2 0G 55 45 52 5 43.0
BR-01.1 WA EG 0 55 45 61,0 51,6 6.0 6,6
1.0G6 55 45 61,5 52,0 6.5 7.0
2.0G 55 45 61,5 52,0 6.5 7.0
BR-01.1 WA EG N 55 45 61.8 52,3 6.8 7.3
1.0G6 55 45 62,4 52,9 74 7.9
2.0G 55 45 62,3 52.8 7.3 7.8
BR-01 2 WA EG w 55 45 49 6 40 1
1.06 55 45 51,1 41,6
2.0G 55 45 52,3 42.8
BR-01 2 WA EG 5 55 45 44 5 35.0
106G 55 45 457 36,2
2.0G 55 45 47 .4 37,9
BR-012 WA EG 0 &5 45 56.9 47 & 1.9 2,5
106G A5 45 8.6 491 3,6 41
2 0G 55 45 59 1 49 6 41 45
BR-01.2 WA EG N 65 45 50,8 413
106G 65 45 52 1 42 6
2 0G 55 45 534 439
BR-013 WA EG w 55 45 48.0 385
106G 65 45 450 395
2 0G 55 45 50,1 40 6
BR-013 WA EG S 55 45 45 1 35 6
1.0G 55 45 46 5 37.0
2 0G 55 45 477 38,2
BR-013 WA EG 0 55 45 53 1 436
106G 55 45 54 4 450
2 0G 55 45 557 | 462 0.7 1,2
BR-013 WA EG N 55 45 460 36,6
106G 55 45 47 2 T
2 0G 55 45 48 9 394
BR-02.1 WA EG N &5 45 60,1 &0,6 5.1 5.6
106G 55 45 1.3 51.9 6.3 6.9
2 0G 55 45 61,5 52 1 6.6 7.1
BR-02.1 WA EG w 55 45 53,2 43,7
1.0G6 &5 45 54,4 44.9
2. 0G 55 45 55 5 46 1 0,5 1.1
BR-02.1 WA EG 5 55 45 46,1 36,6
1.06 55 45 47.8 38.3
2.0G 55 45 48.9 39.4
BR-02.1 WA EG 0 55 45 543 448
1.0G6 55 45 55,9 46,5 0.9
2.0G 55 45 56,4 46,9 1.4
noise business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg Uhrzeit21:11
Datum:13.05.2021
Ergebnisdatei:h
Seite:1
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Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 11
fur das Gebiet sldlich Paartalstrale, westlich der Stral3e

»+Am Lindenkreuz“ und nérdlich des Mitterweges im Stadytteil
Rederzhausen, Friedberg — Planstand 12.05.2021

Beratende Ingenieurin

Datum: 25.08.2021 Ulrike Schufy
BP "Am Lindenkreuz" noise
Beurteilungspegel ——
"“Verkehrslarm-3SU-01-03 . sit" Deratenda Inganieurin
Immissionsort Mutzung sSwW HR oWw.T oW .M LeT Lri LrT diff | L, diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB{A) | dB dB
BR-02 2 WA EG M 55 45 627 3.2 T 8.2
1.0G 55 45 629 h3.4 7.9 8.4
200G 55 45 62 B £33 7.6 8.3
BR-02 2 Wa EG W 55 45 540 44 5 -
1.0G 55 45 K57 46 3 0.7
200G 55 45 h6.4 46 9 1.4
BR-02 2 Wa EG S 55 45 44 3 353 -
1.0G 55 45 47 3 KT -
200G 55 45 49 1 39,7 -
BR-02 2 Wa EG 0 55 45 F9.9 50 4 49 54
1.0G 55 45 60 .6 51,2 5.6 6.2
200G 55 45 60 .8 51,3 5.8 6.3
BR-03 1 Wa EG M 55 45 48 3 38.8 -
1.0G 55 45 491 39.7 -
200G 55 45 50.0 405 -
BR-03.1 WA EG W 55 45 45 2 35,7 -
1.0G 55 45 45 9 36.4 -
200G 55 45 46 5 37 A -
BR-03.1 WA EG S 55 45 354 259 -
1.0G 55 45 38.0 286 -
200G 55 45 420 326 -
BR-03.1 WA EG 0 55 45 46,2 36,7 -
1.0G 55 45 47 3 KT -
200G 55 45 48 9 394 -
BR-03.2 WA EG S 55 45 41,3 31.8 -
1.0G 55 45 42 4 329 -
200G 55 45 43 8 343 -
BR-03.2 WA EG 0 55 45 432 33,7 -
1.0G 55 45 44 5 35.0 -
200G 55 45 47 1 37.6 -
BR-03.2 WA EG M 55 45 41,3 31,9 -
1.0G 55 45 430 335 -
200G 55 45 46 b 371 -
BR-03.2 WA EG W 55 45 439 344 -
1.0G 55 45 44 4 350 -
200G 55 45 45 0 355 -
BR-04 1 WA EG M 55 45 50,6 412 -
1.0G 55 45 51,7 423 -
200G 55 45 2.5 430 -
BR-04 1 WA EG W 55 45 46,6 37.2 -
1.0G 55 45 47 .6 381 -
200G 55 45 490 385 -
BR-04 1 WA EG S 55 45 41,8 323 -
1.0G 55 45 440 345 -
200G 55 45 46 4 37.0 -
BR-04 1 WA EG 0 55 45 501 40,6 -
1.0G 55 45 51.8 42 3 -
200G 55 45 52 B 431 -
noise_business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg Uhrzeit:21:11
Datum:13.06.2021
Ergebnisdatei:s
Seite:?
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 11
fur das Gebiet sldlich Paartalstrale, westlich der Stral3e
»+Am Lindenkreuz“ und nérdlich des Mitterweges im Stadytteil
Rederzhausen, Friedberg — Planstand 12.05.2021

Beratende Ingenieurin

Datum: 25.08.2021 Ulrike Schufy
BP "Am Lindenkreuz"
Beurteilungspegel —
"Verkehrsldrm-3U-01-03.sit" Deratende Inganieurin
Immissionsort MNutzung SW HR | OW.T OW M LrT Lri LrT.diff [ LrM. diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB dB
BR-04_2 Wa EG w 55 45 43,7 342
1.0G 55 45 44 9 344
2.0G 55 45 47.0 r5
BR-04.2 WA EG O 55 45 477 38,2
1.0G 55 45 492 39,7
2.0G 55 45 50,1 40 6
BR-04 .2 Wa EG M 55 45 42.0 325
1.0G 55 45 44 8 35:3
2.0G 55 45 45,2 38,7
BR-04.3 WA EG W 55 45 426 33,1
1.0G 55 45 43,9 344
2.0G 55 45 46,2 6.7
BR-04_3 Wa EG 3 55 45 39.2 297
1.0G 55 45 422 327
2.0G 55 45 44 0 345
BR-04.3 WA EG 0 55 45 459 364
1.0G 55 45 482 8.7
2.0G 55 45 49,3 39.8
BR-051 Wa EG w 55 45 42 .6 331
1.0G 55 45 43.0 3356
BR-051 Wa EG 3 55 45 40.8 4
1.0G 55 45 41,8 32,3
BR-051 Wa EG 0 55 45 43,2 3.7
1.0G 55 45 44 6 35,1
BR-051 Wa EG M 55 45 41.0 35
1.0G 55 45 427 33,2
BR-05.2 WA EG W 55 45 41,7 323
1.0G 55 45 42 1 326
BR-05.2 WA EG S 55 45 373 27.9
1.0G 55 45 391 296
BR-05.2 WA EG O 55 45 44 3 348
1.0G 55 45 452 37
BR-05.2 Wa EG ] 55 45 40,2 30,7
1.0G 55 45 a7 32,2
BR-05.3 Wa EG w 55 45 40.9 315
1.0G 55 45 41,3 31,8
BR-05.3 Wa EG S 55 45 38.2 28.8
1.0G 55 45 39.7 30,2
BR-05.3 WA EG 0 55 45 428 333
1.0G 55 45 43,9 344
BR-05.3 WA EG M 55 45 394 299
1.0G 55 45 40,7 31,3
BR-06.1 WA EG W 55 45 40,2 30,7
1.0G 55 45 40 .4 3.0
2.0G 55 45 409 4
BR-06.1 Wa EG 5 55 45 35.9 264
1.0G 55 45 3.1 27,6
2.0G 55 45 401 30,6
noise.business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg Uhrzeit:=21:11
Datum:13.05.2021
Ergebnisdateiz
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 11

fir das Gebiet sidlich Paartalstraf’e, westlich der Stralle

»+Am Lindenkreuz“ und nérdlich des Mitterweges im Stadytteil
Rederzhausen, Friedberg — Planstand 12.05.2021

Beratende Ingenieurin

Datum: 25.08.2021 Ulrike Schufy
BP "Am Lindenkreuz" ise business
Beurteilungspegel —
"“Verkehrslarm-SU-01-03 sit" Dsratande Inganisurin
Immissionsort Mutzung SW HR OW. T oW, N LrT Lri LrT diff | LrM, diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dBA) | dB dB
BR-06.1 WA EG 0 55 45 39.8 30,3 -
1.0G 55 45 411 316 -
2.0G 55 45 433 33.8 -
BR-06.1 WA EG N 55 45 39.9 30,5 -
1.0G 55 45 41.0 31.6 -
2.0G 55 45 44 0 346 -
BR-06.2 Wa EG W R5 45 39.6 301 -
1.0G 55 45 39.8 30,3 -
2.0G 55 45 40,2 30,7 -
BR-06.2 WA EG S 55 45 36 4 289 -
1.0G 55 45 38.6 291 -
200G 55 45 39.0 295 -
BR-06.2 WA EG 0 55 45 411 3.6 -
1.0G h5 45 419 324 -
2.0G 55 45 43,6 341 -
BR-06.2 WA EG M 55 45 35,8 26 4 -
1.0G 55 45 it 4 27.9 -
2.06 55 45 41.0 315 -
BR-07 WA EG W 55 45 42 2 328 -
1.0G 55 45 440 345 -
2.0G 55 45 45 4 359 -
BR-07 W EG 3 55 45 440 345 -
1.0G 55 45 44 6 35,1 -
2.0G 55 45 45 5 36,1 -
BR-07 WA EG M 55 45 436 341 -
1.0G 55 45 458 36,3 -
2.0G 55 45 AT 4 7.9 -
BR-08 WA EG s 55 45 43,6 341 -
1.0G 55 45 44 2 347 -
2.0G 55 45 450 355 -
BR-08 Wa EG 0 R5 45 46.9 T4 -
1.0G 55 45 47 .5 38.0 -
2.0G 55 45 48 1 33,6 -
BR-08 WA EG M 55 45 450 3%.5 -
1.0G 55 45 46.9 rs -
200G 55 45 48 1 386 -
BR-09 WA EG w 55 45 41,8 323 -
1.0G 55 45 432 338 -
2.0G 55 45 45 1 356 -
BR-09 WA EG S 55 45 439 344 -
1.0G 55 45 44 4 35.0 -
206G 55 45 453 35.8 -
BR-09 WA EG N 55 45 44 7 352 -
1.0G 55 45 45 5 36,1 -
2.0G 55 45 46,7 7.2 -
BR-10 W EG 3 55 45 433 33.8 -
1.0G 55 45 437 342 -
2.0G 55 45 44 4 34.9 -
noise business Pater-Alfred-Maier-3tr. 7 86316 Friedberg Uhrzeit21:11
Datum:13.05.2021
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BV:

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 11

fur das Gebiet sudlich Paartalstrale, westlich der Strale
»+Am Lindenkreuz“ und nérdlich des Mitterweges im Stadytteil
Rederzhausen, Friedberg — Planstand 12.05.2021

Datum: 25.08.2021

Beratende Ingenieurin

Ulrike Schul}

BP "Am Lindenkreuz"

Beurteilungspegel

"Verkehrslarm-SU-01-03 .sit"

Llinke Schalt
Oeratends Inganisurin

Immissionsort MNutzung SW HR oW, T oW N LrT LM LrT . diff | LM, diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dBlA) dB dB
BR-10 VWA EG ] 55 45 46 8 373 - -
1.0G 55 45 47 1 377 - -
2.0G 55 45 47 5 381 - -
BR-10 WA EG M 55 45 453 35.8 - -
1.0G 55 45 46.0 36,5 - -
2.0G 55 45 47 1 377 - -
BR-111 VWA EG W 55 45 38.9 294 - -
1.0G 55 45 413 31,8 - -
200G 55 45 43 5 34,0 - -
BR-111 VWA EG SW 55 45 413 31.8 - -
1.0G 55 45 418 324 - -
2.0G 55 45 42 9 334 - -
BR-111 VWA EG S0 55 45 45 1 35,7 - -
1.0G 55 45 45 4 359 - -
200G 55 45 45 8 36,3 - -
BR-111 VWA EG 0 55 45 46,6 3T A - -
1.0G 55 45 47.0 375 - -
2.0G 55 45 47 4 379 - -
BR-111 VWA EG M 55 45 44 7 352 - -
1.0G 55 45 45 2 35,8 - -
200G 55 45 46 0 36,6 - -
BR-11.2 VWA EG MWW 55 45 38.0 28,6 - -
1.0G 55 45 40,7 31,2 - -
2.0G 55 45 435 34.0 - -
BR-11.2 VWA EG M 55 45 401 30,6 - -
1.0G 55 45 421 327 - -
200G 55 45 44 7 35.3 - -
BR-11.2 WA EG W 55 45 37,9 28,5 - -
1.0G 55 45 39,6 301 - -
2.0G 55 45 422 32,7 - -
BR-11.2 VWA EG 5 55 45 416 321 - -
1.0G 55 45 419 324 - -
200G 55 45 42 3 328 - -
BR-11.2 VWA EG S0 55 45 44 9 354 - -
1.0G 55 45 452 35,7 - -
2.0G 55 45 45 5 36.0 - -
BR-11.2 VWA EG MO 55 45 44 8 35,3 - -
1.0G 55 45 45 5 36.0 - -
200G 55 45 46 3 36.8 - -

noise business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg

Uhrzeit:21:11
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 11 noise._business
fur das Gebiet sldlich Paartalstrale, westlich der Stral3e — ———————
»+Am Lindenkreuz“ und nérdlich des Mitterweges im Stadytteil

Rederzhausen, Friedberg — Planstand 12.05.2021 Beratende Ingenieurin
Datum: 25.08.2021 Ulrike Schul®
BP "Am Lindenkreuz" e e
2 g i 101 _DUSINESS
Emissionsberechnung Stralle - "Verkehrslarm- - ——
SU_U1_03 Sit" Lilnke Schlt
2 Daratends Inganisurin
Stralie DTV |wiPhow|wPloa | wLioarf| wilbow | wilbow2| wilboaZ] M M |pPlow |pLiowt |plkoaZ| prad [pPlow |pLioat|pLkowZ|phirad |Steigung|L'w  [Lw
Tag |MachlTag |Macht ([Tag |[Macht| Tag |Macht|Tag (Tag |[Tag |[Tag |Macht |Macht|Macht |Macht Tag [Macht
Hiz'24h| knvh | kevh [knvh |kl |kmvh |knvhe | Kizdh | Kizh % % % B % % 3 % % |dB{A) |[dB{A)
Paarlstrale, 5t 2379 6152 | &0 | 50 |50.00( 50,00| 50,00 50,00 286 | 42 |57.40| 100 06D 1.00) 5750 150 050 050 06 |T953 T0.05
Paarilstrale, 5t 2379 6152 | &0 | 50 | 50.00( 50.00( 50,00 £0,00| 288 | 42 |57.40| 1,00 06D 1009750 150 050 050 -49 [(T984] 7034
Psarslstrale, 5t 2373 8152 | &0 | 50 |50,00| 50,00 50,00| 50,00| 386 | 42 |5740) 1,00 063 1.00) 5750 1.50| 050 051 -39 |THTH TO.21
Paarizlstralie, 5t 2275 6152 | &0 | 50 | 50,00 50,00| 50,00 50,00 286 | 42 |57.40| 1,00 O6D0| 1,00) 5750 150 050 050 -4.4 |75 78| 7027
Uhrzeit21:13
noise business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg Datum:13.05.2021
Ergebnisdatei:a
Seite:1
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 11
fur das Gebiet sldlich Paartalstrale, westlich der Stral3e
»+Am Lindenkreuz“ und nérdlich des Mitterweges im Stadytteil

Rederzhausen, Friedberg — Planstand 12.05.2021

Datum: 25.08.2021

Beratende Ingenieurin
Ulrike Schuf}

7.3 Verkehrslarmimmissionen — 16. BImSchV - Stichstrale

BP "Am Lindenkreuz"
Beurteilungspegel

"Verkehrslarm-Neubau-SU-01-03.sit"

Linke Sochiak
Deratends Inganisurin

Immissionsort Mutzung SwW HR | OW.T OW . N LrT LM LrT diff [ Lri diff
dB(A) dB(4) dB(A) | dB(A) dB dB
011 WA EG W 59 49 450 441
1.0G ) 49 49 6 447

noise business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg

Uhrzeit21:15
Datum:13.05.2021
Ergebnisdatei:6
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 11 noise._business
fur das Gebiet sldlich Paartalstrale, westlich der Stral3e — ———————
»+Am Lindenkreuz“ und nérdlich des Mitterweges im Stadytteil

Rederzhausen, Friedberg — Planstand 12.05.2021 Beratende Ingenieurin
Datum: 25.08.2021 Ulrike Schul®
BP "Am Lindenkreuz" osiac e s
= . r NMsE LDUSINESS
Emissionsberechnung Strafe - "Verkehrslarm-Neubau- = —————
4 i T Like SEohic
SU 01 03'5“ Oeratende Inganieurin
Stralie DTV | wPhow| wPlow | wiliowd| willow 1 | wLioa2| vLiowZ] M M |pPlow [pLiowi |pLkow2|pHrad |pPhow |plkow|plloai|pirad |[Steigung|Ls  [L'w
Tag |Machi|Tag [Macht|Tag |[Macht| Tag |Macht|Tag [Tag |Tag |Tag |Macht |Macht|Macht |Macht Tag [Macht
Kfz'2d4h| knvh | kv [kl [kmvhe [keadh kb | Kiz'h | Kiz'h % kS K T 3 3 B3 kS % |dB{A) [dB{A)
Stichstralie &0 30 | 30 | 30,00 30.00| 20,00( 30,00 26 i0 |96.00| 400 0.00 0.00] 1000 0.0 000 000 18 |[B455 5872
Stichstralie 501 30 | 30 |[30,00| 30,00| 20,00| 30,00] 26 10 |9500| 4.00( 0,00 0.00) 1000 000 00 000 40 |B8483 5582
Stichstralis 501 30 | 30 [30,00| 30,00| 30,00| 30,00] 26 10 |9500| 4,00 0,00 0,00 1000 000 003 000 19 |B8455 5872
Stichstrali= 501 30 | 30 [20,00| 20,00| 20,00| 30,00] 26 10 |93,00| 4,00 O,00( 0,00 100,0] 0,00| 000 000 6.1 G4 85| 55,56
Stichstralis 501 30 | 30 [20,00| 20,00| 20,00| 30,00] 26 10 |9500| 4,00 0,00 ©0,00| 1000 000 000 000 49 |B84,76 5587
Stichstralie 501 20 | 30 [20,00| 20,00| 20,00| 30,00] 26 10 |94,00| 4,00 0,00 0,00 1000 0,00 000 ©00 405 |B84585 5872
Stichstralbe 501 20 | 30 |20,00] 20,00| 20,00| 30,00] 26 10 |96.00| 4,00 0,00 ©0,00] 100,0] 0,00] 0,00 000 30 |B481 58,77
Uhrzeit:21:18
noise business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg Datum:13.05.2021
Ergebnisdatei:6
Seite:1
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 11
fur das Gebiet sudlich Paartalstrale, westlich der Strale
»+Am Lindenkreuz“ und nérdlich des Mitterweges im Stadytteil
Rederzhausen, Friedberg — Planstand 12.05.2021 Beratende Ingenieurin
Datum: 25.08.2021 Ulrike Schul®

7.4 Passive SchallschutzmafRnahmen - maRgebliche Auen-
larmpegel

00Z8r9
0ogero

\T\ =oTe //\b D - MaRstab 1:1750

N N
EG|E6| N 1.0G|E6 [N 1.0G[63[N 0 10 20 40 60
1.0G|67|N 2.0G|66] N > oclealn I . 00m
20G|67]N S 77
EG|BS| N
EG| 60 1.0G|66| N
1.0G| 61| N 20GIEE| N
20G|62] N 4 \ >
EG| 59
1.0G| 60
20G|60]N
w
EG| 59
1.0G| 60
5256000 + 356000

222”222 =

5355900]

+ 5355900

Zeichenerklarung

|:| Baurdume

Legende zur Tabelle:

Spalte 1: Geschol}

Spalte 2: MaRgeblicher AulRenlarmpegel,
5355200) DIN 4109-01: 2018-01 5355300
+ Spalte 3: leer: Fassade zum Liiften geeignet

N:  Fassade nicht zum Liften geeignet

kein Tabellenféhnchen: keine passiven
SchallschutzmaRnahmen erforderlich
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0018k9
00Zers
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