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Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. 1S.1274; 2021 1S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 3 des Gesetzes vom 19.
Oktober 2022 (BGBI. | S. 1792) gedndert worden ist

Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. 1 S. 3786), die durch Artikel 3 des Gesetzes vom 4. Januar 2023 (BGBI. 2023 | Nr.
6) gedéndert worden ist

Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Innern vom 3. August1988 Nr. Il B

8-4641.1-001/87 - Einfihrung der DIN 18005 Teil 1
DIN 18005, Schallschutz im Stédtebau, Teil 1, Juli 2002
Beiblatt 1 zu DIN 18005, Schallschutz im Stédtebau, Teil 1, Mai 1987

Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Artikel
1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, Technische Anleitung zum Schutz ge-

gen Lérm (TA L&rm), vom August 1998, gedndert durch Verwaltungsvorschrift vom

01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)
RLS 19, Richtlinien fir den Larmschutz an StraBBen, 2019
DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018

DIN 4109-2: Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der
Anforderungen, Juli 2016

Oberste Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr: Lérm-
schutz in der Bauleitplanung. Schreiben an die Regierungen mit Nebenabdrucken fir die un-
teren Bauaufsichts- und Immissionsschutzbeh&rden, Miinchen, 25.07.2014

Parkplatzlérmstudie, 6. vollsténdig Gberarbeitete Auflage, Untersuchung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen im Auftrag des Bayr. Landesamt fisr Um-
welt LfU, Januar 2006

Immi 2021, Programm zur Schallimmissionsprognose, Wélfel Engineering GmbH, 2021

Machbarkeitsstudie zum Wohnungsbau: Friedberg, Areal der ehemaligen Vinzenz-Pallotti-
Schule: Landherr und Wehrhahn Architektenpartnerschaft mbB; erhalten per Mail am
09.05.2023

Verkehrsuntersuchung Machbarkeitsstudie ehemalige Vinzenz-Pallotti-Schule in Friedberg; ge-
vas humberg & Partner; Stand Mai 2023
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Zusammenfassung:

Die Stadt Friedberg plant die stadtebauliche Entwicklung der Fléchen der ehemaligen Vinzenz-Pal-
lotti-Schule an der Wiffertshauser Straf3e in Friedberg fir Wohnbebauung.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurde die Vertraglichkeit der geplanten Wohnnut-
zung mit dem Verkehrslérm der umgebenden StraBen gepriift.

Die Untersuchung zeigt, dass erwartungsgemaf3 relevante Verkehrslarmeinwirkungen von der Wif-
fertshauser StraBe ausgehen, auf die durch geeignete Planung der Wohngebdude entlang der StrafBe
(Grundrissorientierung, schalltechnisch giinstige Geb&udeanordnung) reagiert werden muss.
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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Friedberg plant die stadtebauliche Entwicklung der Fléchen der ehemaligen Vinzenz-Pal-
lotti-Schule an der Wiffertshauser Straf3e in Friedberg fir Wohnbebauung.

Das ca. 2,2 ha grofle Gelénde ist den Verkehrslarmeinwirkungen der Wiffertshauser StraBe und un-
tergeordnet den Einwirkungen der Geistbeckstrale und der zukinftigen ErschlieBungsstraBe durch
das Gebiet ausgesetzt. Fir die Entwicklung soll nun ein stédtebaulicher Realisierungswettbewerb
durchgefihrt werden. Der Wettbewerb soll aus immissionsschutzfachlicher Sicht begleitet werden. Fir
die Vorbereitung und Durchfihrung des Wettbewerbs sind die Einwirkungen durch Verkehrsgerdu-
sche zu prognostizieren, zu bewerten und Handlungsempfehlungen fiir den Auslobungstext zu erar-
beiten. Im Weiteren soll der Wettbewerb durch schalltechnische Beratungsleistungen begleitet wer-
den.

Als Gebietsnutzung wird fir die Entwicklungsflache ,Allgemeines Wohngebiet” vorgesehen. Im Rah-
men einer schalltechnischen Untersuchung sind daher die Einwirkungen des Verkehrslarms der Wif-
fertshauser StraBe und der weiteren StrafBen auf die geplante Entwicklungsfldche zu ermitteln. Zudem
sind fir die mégliche Anordnung eines Parkdecks Empfehlungen zur Vermeidung unzumutbarer Ge-
réuschentwicklungen fir die Wohngebéude zu erarbeiten.
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Abbildung 1:

Jesy

Entwicklungsfldche mit heutiger Nutzung (Quelle: openstreetmaps)

2. Ortliche Gegebenheiten und geplante Bebauung

Die geplante Entwicklungsflache liegt auf dem Grundstiick der ehemaligen Vinzenz-Pallotti-Schule an
der Wiffertshauser StraBBe und hat eine Grée von ca. 2,2 ha. Das Grundstiick befindet sich im Osten

von Friedberg. Die Wiffertshauser StraBe ist als Kreisstrae AIC10 die VerbindungsstraBe zum Stadt-
teil Wiffertshausen und fishrt unmittelbar nérdlich an der Entwicklungsfléche vorbei. Westlich, siidlich
und &stlich der Flache schlieBen bestehende Wohngebiete mit Einzel- und Reihenhausbebauung an.

platz vorhanden.

Nérdlich der Wiffertshauser Strafie schlieBen eine Flache zur Abstellung von Wohnmobilen und land-
wirtschaftliche Fléchen an. Auf der Flache selbst ist im nordwestlichen Bereich ein Verkehrsibungs-

Als Gebietsnutzung wird fir die geplante Wohnbebauung von ,Allgemeinen Wohngebiet” ausge-
gangen.
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3. Grundlagen

Als Grundlage der schalltechnischen Untersuchung dient die Machbarkeitsstudie zum Wohnungsbau
von Landherr und Wehrhahn Architektenpartnerschaft mbB [14].

Verkehrsldrm

Die fir die Ermittlung der Beurteilungspegel erforderlichen Schallausbreitungsberechnungen des Ver-
kehrslarms wurden entsprechend dem Regelwerken RLS-19 [8] mit dem EDV-Programm Immi 2021
[13] durchgefiihrt.

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stédtebaulichen Plo-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [2] des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren eingefihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [4] mit dem zugehédrigen
Beiblatt 1 [4]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug
genommen.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 als MaBstab fir die Beurteilung der
festgestellten Larmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Baufldchen und sind ein in der Plo-
nung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen Abwdagung im Einzelfall
nach oben (jedenfalls bei Verkehrslérmeinwirkungen) und unten abgewichen werden kann.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 betragen:

"a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhaus-
gebieten, Ferienhausgebieten
tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A)

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs-
gebieten (WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)

c) Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A)

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A)

f) Bei Kerngebieten (MK) und Anlagengebieten (GE)
tags 65 dB(A)

nachts 55 dB(A)
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g) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart
tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35 bis 65 dB(A).

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Anlagen- und Freizeitlérm so-
wie fir Gerdusche von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben gelten.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Anlagen, Freizeitlérm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unterschied-
lichen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und
nicht addiert werden."

Werden die fir die stddtebauliche Planung maBgeblichen Orientierungswerte der DIN 18005 iiber-
schritten, so ergibt sich ein erhdhtes Abwdagungserfordernis. Hilfsweise kénnen bei Verkehrsgerdu-
schen die Grenzwerte der 16. BImSchV [6] herangezogen werden. Sind bei Verkehrsgerduschen die
Grenzwerte der 16. BImSchV an schutzwiirdigen Geb&uden bzw. im Auflenwohnbereich eingehal-
ten, ist dies ein gewichtiges Indiz dafir, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse (noch) gewahrt

sind. Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BlmSchV betragen (aus-

zugsweise):

2) in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
Tag 59 dB(A)
Nacht 49 dB(A)

3) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
Tag 64 dB(A)
Nacht 54 dB(A)

4) in Gewerbegebieten
Tag 69 dB(A)
Nacht 59 dB(A)

4. Verkehrslarm

Der Verkehrslérm um die geplante Entwicklungsfléche wird von der Wiffertshauser Straf3e und unter-
geordnet den Einwirkungen der Geistbeckstra3e und der zukiinftigen ErschlieBungsstrafie durch das
Gebiet bestimmt. Die Verkehrszahlen der Straflen beruhen auf einer Verkehrsuntersuchung von
GEVAS zur Entwicklung des Wettbewerbsgebiets [15] mit dem Prognosehorizont 2035.

4.1 Schallemissionen des Strafenverkehrs

Die Schallemissionen des StraBenverkehrs im Bereich des Wettbewerbgebiets werden nach RLS-19
[8] errechnet. Die nach RLS-19 resultierenden Emissionen sind ldngenbezogene Schallleistungspegel.
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Die folgende Tabelle fasst die der schalltechnischen Berechnung nach RLS-19 zugrunde liegenden

Eingabedaten fir die schalltechnisch ungiinstigste Variante 3 zusammen und gibt die daraus resultie-

renden Emissionen an. Die Bebauungsvariante 3 stellt die Variante mit dem gréften prognostizierten

Zuwachs an Verkehr, der durch die zukiinftige Bebauung verursacht wird, dar und wir d im Folgenden

fir alle Varianten als obere Abschatzung zugrunde gelegt.

Tabelle 1: Schallemissionen des Straflenverkehrs in Variante 3 nach RLS-19 - Prognosefall 2035

Stindliche | Lkw-Anteil | Lkw-Anteil |v [km/h] |L,/ Lv'  Nacht
Verkehrs- | p1 [%]|p2  [%] Tag dB(A) | dB(A)
menge M |tags/ tags/
[Kfz/h] nachts nachts
tags/nacht
s
Wiffertshauser Strafle
Westl. Knoten K1 306/27 | 2,5/2,5 0,8/0,5 50 78,1 68,1
K1 bis P-Happacher-| 262/21 2,5/1,8 0,6/0,0 50 78,0 66,9
Weg
P-Happacher-Weg  bis| 260/21 2,4/1,8 0,6/0,0 50 78,0 66,8
K2
Ostlich Knoten K2 243/15 2,4/1,7 0,7/0,0 50 77,7 65,4
Geistbeckstrafle
Geistbeckstrafle 75/8 2,5/0,4 1,0/1,6 50 72,7 62,7
ErschlieBungsstraf3e
Knoten K2 bis verkehrs-| 35/12 3,8/1,3 0,0/0,0 30 65,8 60,8

beruhigter Bereich

4.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen des StraBenverkehrs erfolgt eine flachenhafte Berechnung der

Schallimmissionen im Wettbewerbsgebiet. Die dabei berechneten Beurteilungspegel gelten fir leich-

ten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion. Bei anderen Witterungsbe-

dingungen und in Abstdnden von iber 100 m kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Die

berechneten Schallimmissionen liegen somit zugunsten der Betroffenen auf der sicheren Seite.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen als ergénzende Information die Rasterlérmkarten fir den

Nullfall ohne Bebauung des Plangebiets in einer Berechnungshdhe 10 m.
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Abbildung 2: Beurteilungspegel aus Verkehrslérm fir den Nullfall in einer Berechnungshéhe von

10 m im Zeitraum Tag (oben) und Nacht (unten)
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Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass die Belastung aus Verkehrslarm an den nérdlichsten
Gebduden an der Wiffertshauser Straf3e bis zu 63 dB(A) tagsiber und 51 dB(A) nachts betrdgt. Die
Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete bei Verkehrslérmeinwirkungen be-
tragen 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts. Diese werden somit bis zu 8 dB(A) tags und 6 dB(A)
nachts Gberschritten. Bei freier Schallausbreitung werden die Orientierungswerte ab etwa 45 m Ab-
stand vom StrafBenrand eingehalten. Mit einer geeigneten Randbebauung kénnen die Orientierungs-
werte bereits auf der abgewandten Gebdudeseite der Randbebauung und den siidlich anschlieBen-

den Gebduden eingehalten werden.

Entlang der ErschlieBungsstrafie werden die Orientierungswerte auch trotz der prognostizierten Ver-

kehrsmenge in das Gebiet eingehalten.

5. Textvorschlag fir die Auslobung

Fir die Planung wurde eine schalltechnische Bewertung erarbeitet, in dem mégliche Verkehrslérm-
konflikte geprift wurden (siehe Anlagen).

Schutz vor Verkehrslarm:

Prim&re Emissionen gehen von der Wiffertshauser Straf3e aus. Mit einer Verkehrsstérke von ca. 5.000
Fahrzeugen taglich, treten am nérdlichen Rand des Wettbewerbgebiets Beurteilungspegel von maxi-
mal 63 dB(A) tagsiber und 51 dB(A) nachts auf. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allge-
meine Wohngebiete von 55 dB(A) tagsiber und 45 dB(A) nachts werden bei freier Schallausbreitung

ab etwa 45 m Abstand vom Stra3enrand eingehalten.

Auf die Verkehrslarmeinwirkungen kann sowohl durch aktive Schallschutzmafnahmen an der StraBe
als auch durch eine abschirmende Gebdudeanordnung reagiert werden, um fir die riickwdartigen

Gebdude eine ruhige Lage zu erreichen.

Bei Wahl einer abschirmenden Gebdudeanordnung entlang der Wiffertshauser StraBe muss die ab-
schirmende Bebauung selbst auf die Verkehrslérmeinwirkungen reagieren. Die straBenbegleitende
Bebauung selbst kénnte durch eine Grundrissorientierung schutzbediirftiger Rdume zur lérmabge-
wandten Sidseite oder bei entsprechender Gebdudetiefe durch durchgesteckte Grundrisse (Beliif-
tung von schutzbedirftigen Réumen durch die Iérmabgewandte Sidseite auch wenn die Belichtung
des Raums auch iber die Nordseite erfolgt) vor den Verkehrslarmimmissionen geschitzt werden.
Wenn dennoch eine Anordnung schutzbedirftiger Réume an der Nordseite vorgesehen wird, muss
zumindest der Aufenthalt im Inneren durch geeignete Schallschutzkonstruktionen (Loggien, Winter-
garten, Schallschutzfenster mit schallgedémmten Liftungseinrichtungen o.4.) geschiitzt werden.

Fur die bzgl. der Wiffertshauser Straf3e rickwértigen Gebéude kann damit eine ruhige Lage erreicht
werden und im Inneren des Wettbewerbsgebiets kann auf weitere SchallschutzmafBnahmen gegen-

Uber Verkehrslarm verzichtet werden.

Auf weitere SchallschutzmaBBnahmen gegeniiber Verkehrslérm kann auch verzichtet werden, wenn
durch die schutzbediirftige Bebauung ein ausreichender Abstand (ab ca. 45 m) von der Wiffertshau-

ser Strafde eingehalten wird.
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Dieses Gutachten umfasst 16 Seiten und 2 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfdltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mhler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Augsburg, den 10. Februar 2024

Méhler + Partner
Ingenieure AG

V7 Lo ppnt— ™ Eclre
.Eng. Dawd Eckert

ppa. Dipl.-Ing. Monfred Liepert
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6. Anlagen

Anlage 1: Lageplan des Wettbewerbsgebiets

Anlage 2.1 - 2.5: Ausgabeprotokoll der Schallquellen



Lc0c ININI

OV JYNIINIONI « 0008€0.- w/x 0028€0.- 00€8€0.-

““ZP“<&+¢“-—I©E 1 1 | | 1 | 1 _ 1 1 1 1 1 ___ 1 1 _ 1 _r‘_ 1 1 1 _F _‘ _W_ 1 1 1 1 1 1 1 | 1 _ 1 1 1 1 1 1
A2 A

—00€62y |
B H
Sy -
—w / A
—001L62y -

191006sqiemaguap wnz

uejdabe

:8G€10-0.0 youag nz | abejuy

00s¢ ‘LN

3|NYoS-110jed-zuazul/ Jap sjealy uabijewsays sep Bunneqag Inz aipnissuayleqyoep

Biaqpali 1peis



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 0700135803 Anlage 2.1
Anlage 2.1 - 2.5: Ausgabeprotokoll der Schallquellen
StraBe /RLS-19 (7) Variante03
SR19001 Bezeichnung Wiffertshauser StraBBe ab K2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_StraBen_Planfall_Variante03 Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 166,08 Tag 77,70 - - 99,90 77,70
Lénge /m (2D) 166,08 Nacht 65,40 - - 87,60 65,40
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 243,17 2,35 0,68 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,70
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 15,04 1,69 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 65,40
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 77,7 1,00 16,00000 0,00 77,7
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 65,4 1,00 8,00000 0,00 65,4

StraBenoberflache

Nicht geriffelter GuBasphalt
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SR19004 Bezeichnung Witfertshauser Strae P-H-Wegbis | wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_StraBen_Planfall_Variante03 Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 62,16 Tag 77,98 - - 95,92 77,98
Lange /m (2D) 62,16 Nacht 66,79 - - 84,73 66,79
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 259,81 2,44 0,63 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,98
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 20,70 1,80 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 66,79
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |1 w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 78,0 1,00 16,00000 0,00 78,0
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 66,8 1,00 8,00000 0,00 66,8
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19007 Bezeichnung ErschlieBungsstraBe K2 bis VB Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_StraBen_Planfall_Variante03 Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 143,33 Tag 65,83 - - 87,39 65,83
Lénge /m (2D) 143,33 Nacht 60,76 - - 82,32 60,76
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 35,53 3,82 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,83
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 12,08 1,31 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 60,76
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |1 /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 65,8 1,00 16,00000 0,00 65,8
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 60,8 1,00 8,00000 0,00 60,8
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19006 Bezeichnung ErschlieBungsstraBe VB bis Singer- | wirkradius /m 99999,00
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Gruppe 007_StraBen_Planfall_Variante03 Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 59,30 Tag 63,27 - - 81,00 63,27
Linge /m (2D) 59,30 Nacht 55,68 - ] 73,41 55,68
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
DTV in Kfz/Tag 130,00
Verkehr GemeindestraBe
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag Tag 7,48 3,00 4,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 63,27
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht Nacht 1,30 3,00 4,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 55,68
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 63,3 1,00 16,00000 0,00 63,3
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 55,7 1,00 8,00000 0,00 55,7
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19003 Bezeichnung Wiffertshauser StraBe K1bis P-H-Weg |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_StraBen_Planfall_Variante03 Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 104,79 Tag 78,01 - - 98,22 78,01
Lange /m (2D) 104,79 Nacht 66,93 - - 87,13 66,93
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 261,61 2,45 0,63 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,01
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 21,34 1,78 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 66,93
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |iw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 78,0 1,00 16,00000 0,00 78,0
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 66,9 1,00 8,00000 0,00 66,9

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt
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SR19002 Bezeichnung Wiffertshauser StraBe bis K1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_StraBen_Planfall_Variante03 Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 116,71 Tag 78,73 - - 99,40 78,73
Lange /m (2D) 116,71 Nacht 68,12 - - 88,79 68,12
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 305,95 2,51 0,79 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,73
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 27,01 2,46 0,47 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 68,12
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |1 w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 78,7 1,00 16,00000 0,00 78,7
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 68,1 1,00 8,00000 0,00 68,1
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19005 Bezeichnung GeistbeckstraBe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_StraBen_Planfall_Variante03 Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 226,88 Tag 72,70 - - 96,25 72,70
Lénge /m (2D) 226,88 Nacht 62,74 - - 86,29 62,74
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 75,40 2,53 1,01 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,70
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 7,75 0,39 1,64 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 62,74
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |1 /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 72,7 1,00 16,00000 0,00 72,7
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 62,7 1,00 8,00000 0,00 62,7

StraBenoberflache

Nicht geriffelter GuBasphalt
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Stei 1 und Steigt hlage fiir StraBen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds/m| Steigung| Steigung , Zu| Zu|  Zu-|  Hinweis
m m|aus Koord.| fir Tag Nacht
SR19001 Wiffertshauser StraBe ab K2 1 0,00 166,08 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
SR19004 Wiffertshauser Strafe P-H-Weg bis 1 0,00 13,70 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 13,70 48,45 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19007 ErschlieBungsstraBe K2 bis VB 1 0,00 143,33 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
SR19006 ErschlieBungsstraBe VB bis Singer- 1 0,00 59,30 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
SR19003 Wiffertshauser StraBe K1bis P-H-Weg 1 0,00 48,45 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 48,45 21,30 0,00 0,00 0,00 0,00
3 69,75 35,04 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19002 Witfertshauser StraBe bis K1 1 0,00 54,55 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 54,55 39,87 0,00 0,00 0,00 0,00
3 94,42 22,30 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19005 GeistbeckstraBe 1 0,00 93,25 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 93,25 55,50 0,00 0,00 0,00 0,00
3 148,75 12,74 0,00 0,00 0,00 0,00
4 161,49 65,39 0,00 0,00 0,00 0,00
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